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Port wojenny w Helu i jego infrastruktura w przededniu wojny

Budowa portu wojennego w Helu byta nie lada wyzwaniem dla mtodego panstwa pol-
skiego. Zubozone panstwo podotalo jednak takiemu obciazeniu materialowemu, budujac
jednoczesnie porty we Wiladystawowie 1 Gdyni.

Budoweg portu wojennego w Helu Polacy rozpoczehh w 1928 roku od prac przygoto-
wawczych, majacych okresli¢ zalozenia i przeznaczenie przyszlej bazy. Scieraly sie tu
poglady takich planistow jak: gen. dyw. Jan Edward Romer (1869-1934), kmdr ppor. Rafal
Czeczot (1891-1945), gen. dyw. Jozef Artur Rybak (1882-1853) czy kmdr por. Adam
Mohuczy (1891-1953). Do realizacji przyjeto koncepcje portu wojennego, jako glownej
bazy marynarki wojenne] w czasie wojny oparta 0 propozycje wniesione przez trzech
pierwszych planistow.

Projekt portu autorstwa inz. Wlodzimierza Szawernowskiego (?) zakladal basen por-
towy, wykonany w formie prostokata o wymiarach 300x400 m z falochronem prostopa-
diym do wybrzeza (dtugosci 300 m), nabrzezem obstugowym rownoleglym do wybrzeza
(o szerokosci 45 m 1 dlugosci 400 m). Konstrukcja zbudowana byla ze skrzyn zelbeto-
wych, glebokich na 8 m, szerokich na 6 m, i dlugich na 18,70 m, zelbetowej korony krytej
brukiem w cemencie i zawierala kryte kanaly prowadzace wewnatrz rury wodociagowe
oraz kable elektryczne.

Wykonanie prac przy budowie basenu powierzono Konsorcjum Francusko-Polskiemu
na podstawie 3-letniej umowy zawarte] w dniu 27 pazdziernika 1931 roku. W 1934 r.
z powodu wysokich kosztéw zerwano umowe z Konsorcjum 1 ogloszono ponownie prze-
targ na dalszg budowe portu w Helu oraz stoczni Marynarki Wojenne) w Gdyni. Konsor-
cjum przegrato przetarg, ale prowadzac dalsze negocjacje obnizyto ceng ponize) najtansze;
oferty i ponownie otrzymato zlecenie na dalsze prace, ktore przerwal wybuch wojny.

W 1933 roku zakonczono prace pogiebiarskie przewidujace pogigbienie dna basenu do
8 m, piasek zas wykorzystano do zagospodarowywania podmoktych terenow Gdyni.

Réwnolegle firma "Inz. Jan Smidowicz" rozpoczeta budowe nabrzezy. Zelbetowe skrzynie
falochronow wykonywano w Gdyni, nastgpnie holowano je do Helu 1 zatapiano.

Na nabrzezach ulozono tor pod dzwig, wywrotnice dla min' i kolejke¢ waskotorowa,
prowadzong ze skladu min. Wytyczono takze droge dla samochodow wzdluz nabrzeza
zewnetrznego. Zaréwno nabrzeze jak i falochron zaopatrzono w polery 1 pierscienie cu-
mownicze, rozmieszczone w okreslonych odstepach oraz w urzadzenia do odbioru wody
1 elektrycznosci. Ustawiono takze latarnie oswietlajace.

Po wybudowaniu basenu portowego, na poczatku 1936 roku, zorganizowano kapitanat
Portu Wojennego z etatami dla jednego oficera, pieciu podoficeréw 1 marynarzy oraz trojga
pracownikow cywilnych. |

Kapitanem Portu Wojennego 1 zarazem adiuﬁntem dowodcy Rejonu Umocnionego Hel
(RUH) zostal mianowany ppor. mar. Antoni Wronka (1911-1988).

Kierownictwo Marynarki Wojennej majac na uwadze port wojenny w Helu, jako zapa-
sowa baze Marynarki Wojennej, rownolegle zlecifo budowe obiektéw zaplecza portu.
Migdzy Helem a Jurata, w najszerszym miejscu, wybudowano sktady min 1 torped oraz
schrony amunicyjne. Przetarg na budowg¢ obiektow wygrato Biuro Inzynierskie "K.
Jaskulski i K. Brygiewicz" z Gdyni®.

' Zaprojektowane przez Warsztaty Portowe w Gdyni
? Roboty inzynierskie i budowlane, rok zat.1930
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Ich Budowe zakonczono w 1934 roku. Skiad min obejmowat 3 murowane hale pDSﬂd{?-
wione nieco ponizej terenu i wyposazone wewnatrz w suwnice oraz 3 budynki pomocni-
cze. Niedaleko wybudowano sklady torped. Byly to cztery budynki zelbetowe, przykry-
te polmetrowa warstwa gruntu. Schrony amunicyjne (razem 3 obiektow), przeznaczone
gldéwnie na amunicje dla kontrtorpedowcow, zaglgbione byty na glgbokos¢ 3 metrow metry
w ziemie i dodatkowo obsypane 6 metrowa warstwa gruntu. Calosc obiektow, drog
i kolejek dojazdowych starannie zamaskowano. |

Stworzenie bazy w Helu wymusito potrzebg stworzenia silnie uzbrojone) bazy ladowe],
pod ochrona ktorej moga si¢ schronic jednostki floty, w momencie zaopatrywania, remontu
czy postoju. Filarem tego zabezpieczenia byla organizowana od 1933 r., wedle wytycz-
nych kmdr ppor. Heliodora Laskowskiego (1898-1936) bateria nabrzezna z czterema arma-
tami szwedzkiej firmy Bofors wz. 30, kalibru 152,4 mm’, oznaczona w systemie Obrony
Wybrzeza numerem 31. ) |

Wstepny projekt ukladu fortyfikacyjnego baterii opracowat szef Fortyfikacji Wybrzeza
Morskiego mjr Rudolf Fryszkowski (1889-1933), a ppor. rez. inz. Henryk Wagner ( 190’1 -
1986) wykonat niezb¢dne pomiary, plan usytuowania dzial i stwierdzenie martwych pol.
Autorem koncepcji ustawienia armat na bloku zelbetonowym, kryjacym w sobie magazy-
ny amunicyjne i schron zatogi, byt Szef Budownictwa Kierownictwa Marynarki Woj ennej
(KMW), kmdr ppor. inz. Tadeusz Kinel (1887-1967). Szczegotowy projekt stanowisk
armat opracowatl por. inz. sap. Wlodzimierz Dotgga Otocki (1901-?) z szefostwa F:m"ty-
fikacji Wybrzeza Morskiego. Prace budowlane od roku 1935 wykonata, podobnie jak
w wielu pozostatych obiektach w Helu firma "K. Jaskulski1 K. Brygiewicz", za kwote 400
tysiecy ziotych. |

Prace przy budowie stanowisk i czesci infrastruktury bateril trwaly praktyc?:me do
wybuchu wojny. Nie zdotano np. wybudowa¢ schronow: dla nowoczesnej centrali art?rle-
ryjskiej francuskiej firmy "St. Chamond Granal" oraz agregatu prqdnm'érczegq. Prowizo-
ryczna ochrong tych obiektow wykonali juz marynarze podczas walk wrzeénlnwy::}}.

Bateria ta w wraz innymi w roku 1935 weszta w sklad (DAN) utworzonego Dywizjonu
Artylerii Nadbrzeznej*. Utworzenie DAN-u bylo wielkim sukcesem w organizowaniu
obrony wybrzeza, byl to wynik staran szefa Artylerii 1 Stuzby Uzbrojenia KMW, kmdr
ppor. inz. art. Heliodora Laskowskiego. Niestety tak bardzo zastuzony oficer od lat chnrc{f
watl i w ostatnim okresie zycia nie mogl pei¢ obowiazkow stuzbowych . W trakcie kuracji
w Egipcie zmart 12.04.1936 . Czyniac zados¢ wnioskowi kolegow i przyjaciot szef KMW
kontradmirat Jerzy Swirski (1882-1959), nadat baterii dzial na cyplu helskim jego imi¢.
Uroczyste mianowanie miato miejsce 1 stycznia 1937 r.*.

W dniu 1 wrzeéniu 1939 roku w sklad Morskiego Dywizjonu Artylerii pod dowodz-
twem kmdr. ppor. Stanistawa Kukietki (1874-1974) wchodzity:

- 31 bateria im. H. Laskowskiego dow. kpt. mar. Zbigniew Przybyszewski (1907-1952)
4x152.4 mm firmy Bofors wz. 30, umiejscowiona na helskim cyplu®. 2 x 75 mm wz. 97 na
podstawach morskich ustawione na cyplu od strony zatoki. Tworzyly one pol baterig
dziat o$wietlajacych do strzelania nocnego i rownoczesnie peinity rolg artylern przeciwde-

santowe].

3 Catkowity koszt zamoOwienia 1 686 440 zi

¢ Zarz. Min. S. Wojsk. z dnia 26.06.35 ogloszone w Dz. Zarz. szeta KMW nr 14 tj. 7 03.07.35
s Zarzadzenie szefa KMW ogloszone w Dz. Zarz. Nr 22 z 31.X11.36 w Dziale | pOZ.5
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- 32 batena - "grecka" dow. por. Kazimierz Wnorowski (1912-1979) 2 x 105 mm firmy
Schneider (Mle 1923) na podstawach kotowych, ulokowana od strony morza, mniej wiecej
na polowie odleglosci Hel-Jurata’,

- 33 bateria - "dunska" dow. por. mar. Adam Stanistaw Rychel (1909-1958) 2 x 105 mm
wz. 29 firmy Schneider (Mle 1926) na podstawach kotowych ulokowana od strony morza,
na wysokosci polnocnego kranca miasta Hel,

- 41 bateria przeciwdesantowa dow. por. art. Antoni Bogustawski (1901-?) 2 x 75 mm
wz.97 na podstawach morskich - ulokowana na zachdd od Jastarni - ostrzal w kierunku
zatoki

- 42 bateria przeciwdesantowa. dow. kpt. art. Stanistaw Walewski (?) -2 x 75 mm wz.97
na podstawach morskich - ulokowana na wschod od Jastarni, na wysokosci portu rybac-
kiego - ostrzal na pelne morze,

- 43 baternia przeciwdesantowa dow. por. mar. Witold Prowans (1906-1992) - 2 x 75 mm
(typ niez.) w rejonie portu w Wiadystawowo.

Dodatkowo juz po wybuchu wojny w okresie walk utworzono baterie z uzbrojenia
zdemontowanego z zatopionych czy uszkodzonych okretow:

- 25 bateria dow. por. Jerzy Jan Dreszer (1917-1984), 3 x75 mm Canon M11928 firmy
Schneider na podstawie morskiej typu SMCA, zdemontowane z tralowcéw typu Jaskol-
ka, ulokowana na skraju Jastarni w bezposrednim sasiedztwie nabieznika portowego
- ostrzat w kierunku zatoki do celé6w morskich i lotniczych,

- 34 bateria dow. por. Edmund Pappelbaum (1912-1997), 3x120 mm Bofors wz. 34/368
zdemontowane z ORP Gryf, ulokowana w okolicy latarni Hel-Bor -ostrzat w kierunku
otwartego morza,

- 44 bateria dow. por. Zbigniew Kowalski (1912-?), 2 x 75 mm wz.1897° firmy Schne-
ider zdemontowane z ORP "General Haller"' ulokowana ok. 200 m od gory
SzwedOw w kierunku cypla - ostrzal w kierunku otwartego morza.

Pozostale zdemontowane uzbrojenie instalowano na improwizowanych stanowiskach,
podporzadkowujac je istniejacym bateria zwigkszajac ich potencjal bojowy.

Nie zapomniano rowniez o obronie przeciwlotniczej bazy morskiej w Helu. Na poczat-
ku 1933 roku komisja z dowodztwa floty, opierajac si¢ na pracach terenowych mjr.
Rudolfa Fryszkowskiego (1889-1953) oraz kpt. art. Stanistawa Krzywobtockiego (1895-
?7) okreslita lokalizacje stanowisk statych baterii przeciwlotniczych. Umiejscowienie ich
w trzech dwudzialowych bateriach umozliwialo ognia okreznego do celow powietrznych
1 celow morskich w szerokich sektorach. Plany budowlano-konstrukcyjne budowy stano-
wisk opracowano w Szefostwie Fortyfikacji Wybrzeza Morskiego. Projekt stanowisk
armat wykonat por. inz. sap. Wiodzimierz Dolgga Otocki (1901-?). Projekt przewidywat
zbudowanie dla kazdej baterii po dwa schrony amunicyjne (ze stanowiskiem dziala na
stropie) oddalone od siebie 0 25 m. Budﬂw!;éihnbsypann wspolng sztuczng wydma oraz
okryto przesuwnym zadaszeniem z blachy falstej chroniacym stanowiska przed opadami
atmosferycznymi 1 obserwacja przez nieprzyjaciela’’.

s

" Wigcej ZH nr 5

* Jedna wieza jednodzialowa i druga wieza dwudzialowa. Nie zdazono uzy¢ bojowo, jedynie 30
[X bateria oddala 2 strzaly probne.

* Polskie oznaczenie francuskiej armaty Canon de 75 mle 1897

" Ex. fin. "Karjala"

" Wigcej ZH nr 4
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Baterie wyposazono w armaty wzoru 22/24 firmy Schneider (L 50) kal. 75 mm oraz
przyrzad centralny PZO-Lev (w jego skladzie znajdowat sig dalmierz oraz wysokoscio-
mierz). |

W 1934 roku z Morskiego Dywizjonu Artylerii Przeciwlotniczej w Gdyni wydzielono
Oddzial Wartowniczy (w sile okoto 90 ludzi) dowodzony przez por. art. Stanistawa
Winiarskiego (1901-?) celem ochrony budowy stanowisk. W dniu 30.11.1935r. na jego
bazie utworzono w Helu 2 Morski Dywizjon Artylerii Przeciwlotniczej pod dowodztwem
kpt. Stanistawa Krzywobtockiego z przyporzadkowaniem pod wojska ladowe'?. Trzy
lata pozniej, z dniem 1 kwietnial938 r., 1 i 2 Morski Dywizjon Artylerii Przeciwlotnicze]
przydzielony zostal organizacyjnie w struktury marynarki wojennej®. W dniu 1 wrzesnia
1939 roku 2 Morski Dywizjon Artylerii Przeciwlotniczej, dowodzony przez kpt. mar.
Mariana Bolestawa Wojcieszka (1901-1974) posiadal w swoich strukturach nastgpujace
baterie 1 pododdziaty:

_ 21 Bateria Przeciwlotnicza dow. kpt. Ignacy Dziubinski (1899-?) 2x75 mm wz. 22/24
firmy Schneider (L 50) - w okolicy baterii cyplowe;,

_ 22 Bateria Przeciwlotnicza dowddca por. Wiktor Janowski (?) 2x75 mm wz. 22/24
firmy Schneider (L 50) - w poblizu portu wojennego od strony zatoki,

- 23 Bateria Przeciwlotnicza dow. por. mar. Eugeniusz Gasiorowski (1911-1975) 2x75
mm wz. 22/24 firmy Schneider (L 50) - Hel-Bor,

- 24 Bateria przeciwlotnicza (pdistata) dow. por. mar. Wactaw Zbigniew Krzywiec (1908-
1956) 8x40 mm wz. 36 "Bofors" (L 56) na podwoziach kotowych,

- kompania przeciwlotniczych ckm kal. 12x7,92 mm wz. 08 "Maxim"1 wz. 30 dow.
kpt. Stanistaw Kieszniewski (1897-7 )

- pluton przeciwlotniczych nkm kal. 7x13,2 mm wz.30 "Hotchkiss" dow. st. bosm.
Ludwik Wilczynski (1906-?)

- pluton reflektoréw przeciwlotniczych Breguet wz. 32 (4 reflektory z nastuchownikami)
przydzielony z Morskiej Kompanii Reflektorow Przeciwlotniczych dow. por. J. Wojto-
wicz (?), w pelni zmotoryzowana i wyposazona w ciagniki typu Citroén-Kegresse Ply,

Dodatkowo, juz po wybuchu wojny, tworzono doraznie stanowiska przeciwlotnicze
z uzbrojenia zdemontowanego z zatopionych oraz uszkodzonych okrgtow. Umieszczano
je czesto na prowizorycznych drewnianych podstawach, podporzadkowujac je istnieja-
cym bateriom i zwigkszajac ich potencjal bojowy.

Mimo priorytetowej budowy baterii artylerii nadbrzeznej w Helu w 1939 roku rozpo-
czeto budowe ladowych fortyfikacji obronnych pod Jastarnia. Trzonem obrony miaty by¢
4 zelbetonowe ciezkie schrony bojowe (Sokél, Sabala, Saragossa i S¢p) wyposazone
w stacjonarne armaty przeciwpancerne w koputach. Bylo to niezwykle nowoczesne roz-
wiazanie, ktérym wowczas dysponowata w Europie tylko Francja (docelowego jednak
uzbrojenia nie zamontowano). Na pozycji drugiej, potozonej 300 m za pierwsza, tylko
planowano wybudowa¢ 4 schrony lekkie. W rzeczywistosci ukonczono zaledwie jeden
schron.

Cato$¢ koncepciji fortyfikacyjnej Osrodka Oporu Jastarnia zaprojektowali kierownik
robét fortyfikacyjnych mjr sap. Schmidt (?) i mjr sap. Jozef Draguia (?). Pracg budowlane
rozpoczeto 15 maja 1939 roku przy pomocy batalionu Junakow Hufca Pracy z C etniewa.

12 Dzien. Zarz. Tjn. KMW nr 19 z dnia 19.11.35
5 Rozk. M.S. Wojsk. z 03.02.1938 ogloszony w Dzien. Zarz. KMW nr 5/tj. z 04.02.1938
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Za nadzor nad pracami fortyfikacyjnymi odpowiadato Kierownictwo Robot nr 8, a nad
przebiegiem prac czuwala wspolpracujaca z Szefostwem Fortyfikacji Wybrzeza Morskie-
go grupa fortyfikacyjna pod dowddztwem mjr. Bolestawa Kapitaniaka (?).

Pozycje uzupeiniono siecig okopow 1 zasiekow, ktore rozbudowywano sukcesywnie,
az do ustania walk.

Rejon obrony mial szerokos¢ Potwyspu (w tym miejscu okoto 430 metréw) 1 glebokosé
500 metrow. Zakonczenie prac zaplanowano na 15 wrzesnia 1939 roku, ale wybuch II
wojny swiatowe] 1 wrzesnia pokrzyzowal te plany'. We wrzesniu 1939 r. o$rodek oporu
obsadzony zostal przez kompani¢ KOP (Korpus Ochrony Pogranicza). Odziaty Korpusu
Ochrony Pogranicza przystano na Hel w maju 1939 r. wydzielajac z Batalionu KOP
"Sienkiewicze" (dow. pptk Jan Dyszkiewicz) kompani¢ odwodowa 1 kompanie ckm,
a z Putku KOP "Sarny"(dow. pptk Nikodem Sulik 1893-1954)- kompanie odwodowa.
Z tych jednostek utworzono batalion noszacy numeracj¢ IV/7 pp, znany takze jako
[V Batalion KOP "Hel" pod dow6dztwem mijr. Jana Wisniewskiego (?).

W momencie przybycia do Helu batalion liczyl 12 oficerow oraz 430 szeregowych
1 skladat si¢ z nastepujacych pod podziatow:

- 10 kompania piechoty - dow. por. Kazimierz Gilun (?)

- 11 kompania piechoty - dow. kpt. Stanistaw Wisniewski (?)

- 12 kompania piechoty - dow. por. piech. Jan Wojciechowski (1903-?)

- 13 kompania piechoty - dow. por. Emil Okinczyc (?)

- 4 kompania ckm - dow. por. Henryk Borkowski (?)

- 1 kompania Strazy Granicznej - dow. por. Stanistaw Wrecikowski (?)

Ponadto w trakcie mobilizacji dowodztwo Morskiego Dywizjonu Lotniczego zorgani-
zowato z pododdzialu wartowniczego i rezerwistow "Baon Piechoty MDL" w liczbie 293
zolnierzy, pod dow. kpt. mar. obs. Eustachego Szczepaniuka (1904-?). Baon skladat sig
z nastgpujacych pod pododdziatow:

-1 kompania Morskiego Dywizjonu Lotniczego - dow. ppor. rez. J. Gazdowicz (?)

-2 kompania Morskiego Dywizjonu Lotniczego - dow. kpt. Jerzy Maria Kossakowski
(1900-1983)

- kompania CKM - dow. NN

Organizacyjnie podpodzialy te podlegaty dowddcy Rejonu Umocnionego Hel, kmdr.
Wiodzimierzowi Brunonowi Steyerowi (1892-1957). Dodatkowo juz po wybuchu wojny
w okresie walk tworzono doraznie oddziaty piechoty z zatég zatopionych w Helu okre-
tow. Byly to jednostki o zréznicowanym uzbrojeniu 1 wyszkoleniu, ktérych glownym
zadaniem byla obserwacja 1 ochrona wyznaczonych odcinkow przed desantem z morza.
Jednakze do ostatecznej kapitulacji w dniu 2 pazdziernika 1939 r. nie doszlo do bezpo-
sredniej proby desantu czy przetamania pozycji Osrodka Oporu Jastarnia. Walki zatrzy-
maly si¢ na liniach opdzniajacych na wysokosgi Chatup.

Celem ochrony tajemnicy obiektéw wojskdwych RUH oraz sprawowania porzadku
w helskim garnizonie w sierpniu 1937 roku utworzono 2 Morski Pluton Zandarmerii, pod
dowodztwem kpt. z. Bolestawa Zarczynskiego (1906-?). Pluton ten wraz z innymi (1 i 3)
wszedl w skiad Morskiego Dywizjonu Zandarmerii, ktérego dowodcg zostal mjr zand.
Wiadystaw Herzog (1895-?). Pluton organizacyjnie podlegal dowodztwu Zandarmerii
w Warszawie, stuzbowo zas Dowodcy Rejonu Umocnionego w Helu' .

* Wigcej ZH nr 2
'* Dzien. Zarz. szefa KMW nr 12 z dnia 03.08.38 dzial I poz. 3
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Jako rejon dziatalnosci 2 Plutonu okreslono caty teren potwyspu oraz rejon Puclka
i tereny w strone jez. Zarnowieckiego, az do granicy panstwowej na rzece Piasnica. Ponie-
waz stan plutonu wynosit zaledwie ok. 50 ludzi, patrolowanie tak wie!kjegﬂ nbﬂz._'gru poza
polwyspem prowadzone bylo jedynie dorywczo. Kwatera plutonu Zandarmerii zostala
willa "Quo Vadis", lezaca na zapleczu zabudowan nadlesnictwa w samym centrum Helu.

Bardzo waznym dla zapewnienia funkcjonowania portu oraz jego zaplecza byla elek-
trownia bojowa. Jej budowe zlecono firmie "K. Jaskulski i K. Brygiewicz" w 1935 roku,
a oddano do uzytku w 1939 roku. Obiekt umiejscowiono w odleglosci okoto 2 km od portu,
konstrukcje hali wykonano z ram zelbetonowych, krytych zelbetonowym dachem i pbsy—_
panych warstwa gruntu. Elektrowni¢ wyposazono w dwa generatory nap@dzgne slllmkaml
spalinowymi o mocy 400 KM kazdy, oraz agregat 0 mocy 100 KM do zasilania dziennego.
Dodatkowo w hali elektrowni znajdowata rozdzielnia wysokiego napigcia (6000 V), warsz-
tat oraz urzadzenia sanitarne. Osobno wybudowano skiad paliwa i smarow oraz doprowa-
dzono tory kolejki waskotorowej. Obiekt przekazano Zaktadow1 Elektryczngmu Ma_ry—
narki Wojennej w Gdyni 16 marca 1939 r. Kierownikiem elektrowni mianowano Inz. l:')lglf:r-
da Bodowskiego (?). Elektrownia oprocz obiektow woj skowych zasilita takze odbiorcow
cywilnych w Helu 1 Jastarni. |

Zadbano tez o zaplecze paliwowe bazy morskiej. W 1936 roku firma "Dzwigar" rozpo-
czeta w bliskiej odlegtosci od portu budowe dwoch zbiornikow, po 400 t kazdy, przezna-
czonych na rope lekka dla okrgtéw podwodnych. W potowie drogi migdzy Helem, a Jurata,
na terenie wydm od strony otwartego morza, rozpoczgto budowg dwu zbiornikow, po
1000 t kazdy, na ropg ciezka dla niszczycieli. Zbiorniki te pofaczono rurociagiem o érednt
cy 25 cm z odlegtlym portem. Jednakze do wybuchu wojny nie ukonczono budowy stacj!
pomp oraz urzadzen grzewczych 1okrgty musiaty pobieraé paliwo z turpedﬂwca_ ORP'"Pod-
halanin'® oraz blizniaczego ORP "Kujawiak"'” przerobionych na ptywajace zapaso-
we zbiorniki ropy (pomocnicze zbiornikowce) zakotwiczone w Jamie Kuznickiej na akwe-
nie Zatoki Puckiej™.

W 1931 roku na terenie portu wojennego wywiercono pierwsza studnie artezyjska
o glebokosci 157 m, z samoczynnie podnoszaca siec woda do 60 ¢cm nad poziom terenu.
Studnie zabudowano schronem. Zelbetonowy czterospadzisty dach wzmocniono dodat-
kowo dwoma warstwami szyn waskotorowych utozonych na przektadke; wierzchnia
warstwe dachu wysmotowano i pokryto papa. Zbrojone $ciany obudowano z zewnatrz
i wewnatrz cegla oraz drewnem, catos¢ stylizujac na ryglowa zabudowe. Obiekt ten,
z niematym trudem, czesciowo wysadzono w 2000 roku, z polecenia wojskowych decy-
dentéw, ktérzy uwazali go za mato estetyczny. Pozostatosci po obiekcie 1 studni zasypano
gruzem i zuzlem tworzac "bardziej malowniczy" wzgorek.

Druga studnie na terenie portu wojennego wywiercono w 1938 r. Pierwsze linie wodo-
ciagowe zasilaly port wojenny oraz koszary w "Jantarowej Checzy". Catos¢ sieci wodo-
ciagowej (bez podziemnych schronéw na hydrofornie) szefostwo Stuzby Budownictwa
Wybrzeza Morskiego przekazato do eksploatacji i konserwacj Zaktadowi Elektrycznemu
Marynarki Wojennej w Gdyni z dniem 1 pazdziernika 1937 r."

16 Ex. niem. A-80

17 Ex. niem. A-68

18 Rozk. Dey. Floty Nr 3/tj. z 15.05.1939

19 Dz. Zarz. Nr. 16 z 20.10.1937 Dziat L. poz.4

8 Hel 1939 - 1945

W roku 1920, ze wzgledu na koniecznos¢ potaczenia linig kolejowa portu Hel, Minister-
stwo Spraw Wojskowych w Warszawie zarzadzito budowe kolel normalnotorowe;j
o dlugosci 46 km*°. Budowa miala przebiegac pod kierownictwem por. inz. Ottona Miillera
(7), powolanego z rezerwy inzyniera kolejowego pochodzacego z Krakowa. Rozkaz
budowy wojskowej linii kolejowej Puck-Hel podpisal, w dniu 22 lipca 1920 roku, Wicemi-
nister Spraw Wojskowych general Kazimierz Sosnkowski (1885-1969). Do prac 1 stuzby
materiatlowe] oraz wartowniczej skierowano zoinierzy roznych specjalnosci: z Baonu
Zaopatrzenia 1 Plutonu Wojsk Kolejowych z Krakowa, z 2 Plutonu Wojsk Kolejowych
w Jablonnie oraz okoto 1500 pracownikéw cywilnych. Mimo problemow technicznych
i materialowych z jakimi borykato si¢ 6wczesne panstwo polskie (z braku wilasnej produk-
¢ji kladziono szyny zdobyczne roznych typéw i1 pochodzenia), w dniu 16 listopada 1921
roku uruchomiono linie kolejowa taczaca Hel z Puckiem a dalej z reszta kraju.

W 1934 roku rozpisano przetarg na budowe¢ kolei waskotorowej dla Rejonu Umocnio-
nego Hel - jednotorowej sieci o szerokosci 600 cm. Przetarg wygralo Biuro Inzynierskie
"K. Jaskulski i K. Brygiewicz" z Gdyni. Prace rozpoczg¢to w dniu 20 lipca 1934 r. Laczng
dlugos¢ torow calej sieci kolejki wynosita 26 km, laczac z soba wszystkie wazne strate-
gicznie dla portu magazyny i budynki. W celu bezkolizyjnego funkcjonowania transportu
i przetadunku urzadzono na trasie mijanki oraz rampy przetadunkowe przy obiektach
magazynowych oraz w miejscu styku z bocznicg normalnotorowa, przy dworcu kolejo-
wym Hel .W kluczowych punktach sieci kolejki zorganizowano stacje paliwowe oraz siec
telefoniczng pomiedzy wartowniami, skladami i magazynami, zapewniajac bezpieczen-
stwo 1 sprawno$¢ ruchu. Zadbano tez o zaplecze garazowe 1 warsztaty naprawcze dla
taboru kolejowego. Dla zachowania pelnej kontroli budowg specjalnych wagonikéw do
przewozu min, torped i innego uzbrojenia zlecono Warsztatom Portowym Marynarki
Wojennej w Gdyni. Najwazniejsze odcinki kolejki przykryto siatka maskujacg 1 sztucznag
roslinnoscia. Kierujac sie wzgledami maskowania zrezygnowano z wykorzystania paro-
wozOw - dym i para mogly zdradzi¢ potozenie linii, a tym samym ulatwi¢ jej lokalizacje.
Do obstugi postanowiono wykorzysta¢ lokomotywki dieslowskie. Kierownictwo Mary-
narki Wojennej rozpisato przetarg, do ktérego stangly dwie firmy niemieckie oraz Zakiady
Ostrowieckie z Ostrowca Swietokrzyskiego. Przetarg wygraly Zaklady Ostrowieckie
wyceniajace ustuge na 80 tys. z*', ktore zlecily wyprodukowanie taboru, nalezacej do nich
Warszawskiej Spotce Budowy Parowozow. Lokomotywa napedzana byla przez wolnos-
sacy, czterosuwowy silnik o zaptonie samoczynnym typu 2C18/25. Konstrukcyjnie silnik
ten mogt osiaga¢ moc 66 KM przy 800 obr./min, za$ na specjalnie zyczenie odbiorcy, celem
uzyskania wiekszej niezawodnosci, ograniczono maksymalne obroty silnika do 650 obr./
min., zmniejszajac tym samym moc nominalng do 50 KM. Zeliwny blok silnika stanowit
jedna calos¢ ze skrzynia korbowa, dzigki czemu osiagnigto wysoka sztywnos¢ kadhuba.
Wewnatrz zamontowane zostaly stalowe mokre tuleje cylindrowe, wewnatrz ktérych
poruszaly si¢ tloki z lekkiego stopu. Rozruch silnika realizowany byt za pomoca sprezo-
nego powietrza zgromadzonego w specjalnych butlach. Uklad przeniesienia napgdu skia-
dat si¢ z elastycznego sprzegla, trojbiegowej nawrotnej skrzynki biegéw oraz fancuchow
napedzajacych osie zestawow kotowych.

* Pismo L; 1503/20 T.3. tj. z dn. 15/VII 1920 r.
" Firmy niemieckie przedstawily tansza oferte, ale kierujac si¢ wzglgdami bezpieczenstwa
wybrano drozszego ale polskiego kontrahenta.
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Skrzynia biegdéw typu S55 konstrukeji prof. dr. hab. inz. Ludwika Ebermana® posiadata
trzy przelozenia zrealizowane za posrednictwem stale zazgbionych kot zebatych. Wiacza-
nie biegdéw polegato na mechanicznym zataczeniu mokrego sprzegla wieloptytkowego da-
nego biegu. Zmiany kierunku jazdy dokonywato si¢ za pomocy przesuwki sprzggajace;
jedno z dwu kot talerzowych, napedzanych przez wieniec atakujacy, osadzony na watku
zdawczym. Lokomotywe wyposazono w instalacje elektryczng o napigciu 12V, w sktad
ktorej wchodzit m. in. akumulator kwasowy o pojemnosci 60 Ah oraz pradnica o mocy 270 W.

Lokomotywy dotarty do Helu na poczatku 1938 roku i od tego momentu sieC kolei
zaczela normalnie funkcjonowa¢. Zarzadzeniem szefa Kierownictwa Marynarki Wojenne;
(KMW) z 7 czerwca 1937 roku catos¢ infrastruktury kolejek podporzadkowano dowodcy
Rejonu Umocnionego, a na bezposredniego zarzadeg wyznaczono Kapitanat Portu Wojen-
nego Hel.

Od 1935 roku rozpoczeto budowe szosy biegnacej przez caty pétwysep. Miala ona byc¢
ulepszona droga gruntowa, a w terenie zabudowanym-asfaltowa. Z braku sity roboczej
szosa ta nie zostala w petni ukonczona, az do wybuchu wojny. Na odcinku Jurata - Hel, t.
terenie RUH, w celu utrudnienia bombardowania badzZ ostrzalu ewentualnych transpor-
tow, trase zaprojektowano i wytyczono tak, aby biegta przez gesty las, w formie licznych
zakretow

W potowie lipca 1939 roku do portu wojennego w Helu przeholowano dok ptywajacy
o nos$nosci 5000 ton, wraz z czescia wyposazenia stoczni Marynarki Wojennej 1 Warszta-
tow Portowych Marynarki Wojennej w Gdyni, tworzac w Helu baze¢ remontowa dla
okretéw. Elementy doku wraz z mechanizmami oraz dokumentacja techniczng na kwote
778 tys. marek niemieckich® otrzymano z niemieckiej firmy Guterhoffnungshiitte A.G.
z Oberhausen, jako cze$¢ naleznosci za tranzyt kolejowy z Rzeszy do Prus Wschodnich.
Dok wybudowano w Warsztatach Portowych Marynarki Wojennej w Gdyni, gdzie wyko-
nywano oddzielne bloki, ktére z kolei montowano na plazy, na specjalnie utozonych
torach, stuzacych pézniej jako ptozy do wodowania. Ukonczenie prac i wodowanie doku
nastapifo 26 listopada 1938 roku.

Byla to najwicksza jednostka ptywajaca zbudowana w II Rzeczypospolitej. Za wkiad
i zaangazowanie w budowg¢ doku szef KMW wiceadm. Jerzy Swirski (1882-1959) wy-
roznit podzigkowaniem w rozkazie kierownika Warsztatow Portowych Marynarki Wo-
jennej kmdr. por. Witolda Szulca (1895-1952) i inz. Franciszka Biela (?)*. W przededniu
wojny zorganizowano warsztat mechaniczny wyposazony w niezbgdne obrabiarki 1 ma-
szyny przewiezione barkami z stoczni marynarki wojennej na Hel.

Dla zapewnienia odpowiednich warunkéw mieszkaniowych oficerom 1 podoficerom
szef Stuzby Budowlanej KMW kmdr por. Tadeusz Kiniel (1887-1967) 1 szef Departamen-
tu Budownictwa Wojskowego na konferencji w dniu 10 lipca 1935 r. podjeli decyzje
o budowie 12 mieszkan dla oficerow oraz 24 mieszkan dla podoficerow.

22 Prof. dr hab. inz. Ludwik Tadeusz Eberman (1885-1945) konstruktor silnikéw spalino-
wych; 1910-18 zatrudniony w niem. firmie MAN (Maschinenfabrik Augsburg-Niimberg), gdzie
projektowal m.in. silniki dieslowskie do niem. i austr. todzi podwodnych; prof. Politechniki
Lwowskie), czt. Akademn Nauk Technicznych.

B Umowa z dnia 02.07.1937 r.

 Roz. szefa KMW nr 78 z dnia 13.12.1938 r.
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Oddano tacznie do uzytku cztery budynki dla podoficeréw, dwa dla oficeréw oraz jeden
budynek "admiralski" dla dowédcy RUH. Kazdy z budynkéw posiadal podpiwniczenie,
a w nim schron przeciwlotniczy uszczelniony 1 chronigcy przed atakiem gazowym.
W jednym budynkow, kosztem rezygnacji z dwu mieszkan, stworzono kasyno, przemia-
nowane pozniej na Oficerski Klub Gamizonowy, a od 10 lutego 1939 roku, na Podoficerski
Klub Garnizonowy. Kasyno dla podoficerow urzadzono w lokalu "Lwia Jama" przy ulicy
Wiejskiej*.W celu zapewnienia rozrywek kulturalnych dla mieszkancow oraz zolnierzy
shuzacych w Helu, paramilitarna instytucja cywilna Polski Bialy Krzyz zorganizowala na
bazie Dywizjonu Artylerii Nadbrzeznej kino marynarskie prowadzone przez kierownika
Stacji Meteorologicznej Mariusza Moczulskiego (?) 1 jego zone Mary. Chlubg tego kina
bylo to, ze premiery najlepszych filmow szly rownoczesnie w kinie Roma w Warszawie,
w kinie Gwiazda w Gdyni 1 w kinie DAN na Helu. Organizowano tu takze zabawy
marynarskie, dziatat tez teatr marynarski Rejonu Umocnionego. W Dywizjonie Artylerii
Nadbrzeznej istniala takze doskonale zaopatrzona biblioteka. W 1937 roku utworzono na
Helu Kolo Rodziny Wojskowe) prowadzone przez pania Ning¢ Krzywobtocka (7). Kolo
mialo za zadanie rozwijanie kontaktéw towarzyskich poza stuzba, a takze opieke nad
dziecmi 1 mlodzieza oraz prowadzilo gospode zoilnierska w osadzie. Wiosng 1938 roku
ukonczono w Helu budowe przedszkola.

Od 24 sierpnia 1939 r. zacz¢to organizowac na Helu Szpital Polowy Marynarki Wojen-
nej nr 3. Na jego potrzeby zajeto szkole podstawowa. Wstawiono do niej 104 16zka
pochodzace z pensjonatu Lido w Juracie. Stamtad rowniez pochodzita reszta wyposazenia
kwatermistrzowskiego. Sprz¢t medyczny pozyskano z istniejace) tu przed wojna Izby
Chorych oraz z ewakuowanego w nocy z 30 na 31 sierpnia 1939 r. gdynskiego ambulato-
rium Dywizjonu Okretow Podwodnych. Czesc wyposazenia medycznego ofiarowat row-
niez dr Henryk Cekowski (?). Lekarzem garnizonowym pozostat kpt. lek. Zbigniew Wierz-
bowski-Slepowron (1909-1941), komendantem za$ szpitala - por. chir. Pawel Czajkowski
(1903-1959). Nad personelem pielegniarskim czuwata przetozona pielegniarka dypl. Elz-
bieta Cekowska (?), posiadajaca stopien kapitana rezerwy. Szpital helski dysponowat
dwoma sanitarkami oraz dwoma samochodami wojskowymi. Dodatkowo w Jastarni
1 Pucku zorganizowano punkty medyczne (pierwszej pomocy), a 31 sierpnia do szpitala
dotaczono ambulatoriom dywizjonu okretéw podwodnych.

Intensywna militarna rozbudowa P6twyspu Helskiego wiazala si¢ z nasileniem prob
wywiadowczych obcych panstw. Stuzba kontrwywiadu zajmowal Samodzielny Referat
Informacji przy Dowddztwa Floty, ktorego szefem od 1934 roku do wybuchu wojny byt
kpt. Antoni Kasztelan (1896-1942). W tym czasie przyczynil sie do zdemaskowania
i rozpracowania kilku niemieckich 1 bolszewickich siatek wywiadowczych, ktorych czton-
kowie zostali unieszkodliwieni. Ten wybitny i mato znany oficer uczestniczyt w kampanii
wrzesniowej 1939 r. w Helu, gdzie zostal ranny. Brat udzial w rokowaniach kapitulacyj-
nych w Sopockim Grand Hotelu, nastepnie dostat si¢ do niewoli, skad latem 1940 r. zostat
oddany w rece gestapo®. Zostal wielokrotnie cigzko pobity , poniewaz odrzucit propo-
zycje wspotpracy 1 podzielenia si¢ informacjami o wywiadzie bolszewickim. Od lute-
go1941 roku wieziony byl w obozie koncentracyjnym w Stutthofie?’, gdzie dziatat
w obozowe] konspiracji.

= Dzien. Zarz. szefa KMW nr 3 poz. 2 z dnia 10.02.1939 r.
* W wyniku przejecia niezniszczonego archiwum wywiadu II Oddzialu w Forcie Legionow.
¥ Zivilgefangenenlager Stutthof, komendant kpt. SS Max Pauly 1907-1946
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W czerwcu 1942 r. zostal przewieziony do wigzienia w Krolewcu, gdzie 14 grudma 1942
roku skazany na smier¢ 1 zgilotynowany.

Wazne zadanie pelnil Oddziat Lacznosci i1 Punktow Obserwacyjnych na Wybrzezu. Qd
wiosny 1920 roku w Helu i Kuznicy stuzbe rozpoczgly nadbrzezne punkty obserwacyjne
meldujac Dowodztwu Wybrzeza Morskiego o ruchu okrgtow 1 statkow na polskich wo-
dach terytorialnych. W sierpniu 1920 roku do Pucka przybyl pluton telegraficzno bu-
dowlany z batalionu lacznosci w Grudziadzu, celem budowy linii telefonicznej Puck-
Hel. W roku 1922 zorganizowano Odzial Lacznosci Wybrzeza Morskiego, ktorego do-
wodca zostal kpt. Bartlomiej Kusztyb (1888-?). Dysponowat on komendami punktow
obserwacyjnych (PO), stacja golebi pocztowych, oraz radiostacjami w Gdyni 1 w Pucku.
W 1936 roku Hel ujeto w systemie tacznosci bezprzewodowej dla radiostacji krotkofalo-
wej. Wojskowa centralg lacznosci telefonicznej umieszczono w budynku poczty w Hely,
a z koncem 1936 roku utozono kabel podmorski, faczacy Hel z Pierwoszynem na Kgpie
Oksywskiej, skad dalej prowadzit do siedziby Dowddztwa Floty na Oksywiu.

Wybuch wojny zastal port wojenny i jego zaplecze w trakcie rozbudowy 1 moderniza-
cji. Niekiedy goraczka mobilizacji, a takze dziatania wojenne wymusity na obroncach I'GE:E-
nego typu samowole i improwizacje budowlane. Zatarte przez czas 1 wojng, s one obecnie
jednak trudne do zweryfikowania.

Sama 32-dniowa obrona Helu w wrzesniu 1939 roku przeszia do annatoéw historn
i zostala opisana w wielu ksiazkach. Obroncy stracili od 15 do 53 samolotow (roézne zrodla
podaja odmienne dane), zatopili jeden tralowiec, wielokrotnie uzyskali trafienia z dziat
w inne okrety niemieckie. Straty obroncow wyniosty ok. 100 zabitych 1 ok. 150 rannych.
Do niewoli dostalo si¢ ok. 3600 polskich zotnierzy 1 oficerow.

Nadeszla pora okupacji, a znaczenie i lokalizacja portu wojennego zostalo docenione
1 wykorzystane.

l2 Hel 1939 - 1945

Znaczenie i rozbudowa portu wojennego
pod okupacja niemieckg

Juz w chwili zakonczenia kampanii przeciwko Polsce, a praktycznie pod koniec 1939
roku, admirat Karl Dénitz' w odréznieniu od innych dowodcéw Kriegsmarine, zaintereso-
wat si¢ Zatoka Gdanska, jako przysztym rejonem ¢wiczen U-bootéw. Przejawialo sie to
m.in. wszczeciem, tuz po zakonczeniu dziatan bojowych, systematycznych tralowan tréj-
kata pomigdzy Gdynia, Jastarnig i Helem jako przysziego poligonu morskiego. Prowadzo-
na na szeroka skal¢ przez admirata Karla Donitza wojna podwodna stwarzata koniecznos¢
budowania duzych ilo$ci okretow podwodnych réznych typéw, prowadzenia remon-
tow jednostek, ktore powrocily z patroli oraz szkolenia dos§wiadczonych i nowych zatog,
majacych zastapi¢ poleglych na morzu i stanowié¢ zatogi nowo projektowanych
U-bootow. Osobnym zagadnieniem bylo prowadzenie prac badawczych nad rozwiazania-
mi, ktore moglyby zwigkszy¢ mozliwosci bojowe samych U-bootéw, ich uzbrojenia
torpedowego oraz wyposazenia.

Zdjecie lotnicze portu wojennego i rybackiego wykonane przez niemiecki samolot
rozpoznawczy. Widoczny dym plongcego ORP gGryf ” w porcie wojennym. (Zrodio MOW),

Biorac pod uwagg, ze oprocz U-bootéw planowano réwniez produkcje innych jedno-
stek, a obszar Rzeszy Niemieckiej znajdowat sie w zasiegu lotnictwa alianckiego, nalezato
poszukac nowych rozwiazan i odpowiednich warunkéw terytorialnych. Takie mozliwosci
stwarzal, w poczatkowym okresie wojny, obszar wschodniego Baltyku, a w szczegolnosci
Zatoka Gdanska.

' Karl Doénitz 1891-1980, od 1935 r. - dowodca U-bootswaffe, od roku 1943 - dowddca
Kriegsmarine, a dwa lata pézniej od 1945 roku, po smierci Hitlera, prezydent II1 Rzeszy, az do
je] upadku.
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Znaczacym atutem tego obszaru bylo istnienie trzech pelnomorskich portow w Gdan-
sku, Gdyni i Helu, a w szczegdInosci silnie rozbudowanego gdanskiego przemystu stocz-
niowego, niezniszczonego podczas dziatan w 1939 roku. Nie bez znaczenia pozostawal
tez fakt, ze lotnictwo aliantéw nie bylo w stanie prowadzi¢ tutaj systematycznych bom-
bardowan. Do powyzszych czynnikéw dochodzity jeszcze dogodne warunki naturalne,
tzn. oslonieta z trzech stron przed wiatrami i sztormami stosunkowo glgboka zatoka
o piaszczystym, wyréwnanym dnie, a takze mozliwo$¢ zachowania w tajemnicy badan
i szkolen na terenie Potwyspu Helskiego.

Wszystko to spowodowalo, ze w 1940 roku rozpoczgto w Gdansku budowe okrgtow
podwodnych, rozbudowano port w Gdyni przystosowujac go do postoju i remontu jedno-
stek liniowych (np. "Bismarck", "Prinz Eugen"), a w Gdyni, Gdansku 1 Helu zaczeto
szkoli¢ ich zalogi. W okresie wojny niemieckie okrety podwodne budowane byty
w 19 stoczniach znajdujacych sie w 11 miejscowosciach. Na obszarze dzisiejszej Polski
jednostki budowano w dwoch stoczniach Gdanska, dwoch Szczecina oraz filii stoczni
gdaniskiej (Schichau) w Elblagu. W stoczni gdaniskiej Danziger Werf AG budowano okrety
typu VII oraz sekcje kadtuba okretow typu XXIi XXII, a w F. Schichau GmbH budowano
okrety typu VII oraz XXI.:Stocznia w Elblagu budowala okrety typu XXVII B (Seehund)
oraz kutry torpedowe. Lacznie, w latach 1935-45 we wszystkich 19 stoczniach, ktore
zaangazowane byly w produkcje U-bootow, zbudowano 1153 okrety. Niektore stocznie,
np. stocznia Gdynia, byty tylko dostawcami konkretnych sekcji, z ktorych w innej stoczni
montowano okret podwodny. Dowoddztwo Krigsmarine decydujac sig na lokalizacje bazy
szkolnej i badawczej Ubootwaffe, nie zawahato si¢ wykorzysta¢ potencjatu zachowane]
infrastruktury portu wojennego w Helu. Niemate znaczenie miato tez wspomniane Juz
dogodne polozenie geograficzne.

o2, = SRR

A e . N
Jedno z nabrzeiny portu wojennego w Helu uszkodzone w wyniku eksplozji ‘w 1939
roku (zbior autora).

— — — — — -
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W momencie kapitulacji, 2 pazdziernika 1939 roku, obroncy samoistnie, wbrew umo-
wie kapitulacyjnej, niszczyli wszelakie mienie ruchome, aby nie wpadto w rece okupanta.
Jednak wigkszo$¢ infrastruktury Niemcy przejeli w formie niezniszczonej. Nabrzeza
i E‘z‘.:zalu::»chn:m portowy byly nieznacznie uszkodzone w wyniku nalotéw i ostrzatu artyleryj-
skiego.

3 wrzesnia 1939 r., podczas pojedynku artyleryjskiego z niszczycielami "Leberecht
Maas"? i "Wolfgang Zenker'*, jeden z niemieckich pociskéw trafit w falochron potu-
dniowy. W wyniku eksplozji nastapilo rozszczelnienie jednej ze skrzyn nabrzeza. Wiek-
szym problemem okazaly si¢ wraki okretow, zalegajace w basenie portowym, m.in.: ORP
"Gryf"?, ORP "Wicher"s, ORP "Mewa"®, holownik ORP "Smok"” oraz dok ptywaja-
cy o wypornosci 5000 ton. Najszybciej zainteresowano si¢ niszczycielem ORP
"Wicher" zatopionym przez samoloty Ju-87 B Sztukas z 186 dywizjonu lotnictwa
pokiadowego ®, lezacym na prawej burcie przy falochronie poludniowym. Poczatkowo
planowano go podnies¢ i wcieli¢ do Krigsmarine pod nazwa "Seerose", jednakze zrezy-
gnowano z tego pomysiu 1 wyholowano go poza teren portu (na poz. 54°36'43,6"N
18°46'51,1"E).

-\.- '»-‘-rﬂﬁ :-\.'\-' i e ke e e e

Wrak niszezyciela ORP ,,Wicher” zatopionego 3 wrzesnia 1939 r. w wyniku nalotu
przy falochronie potudniowym portu wojennego (Zrodlo- Internet).

Tralowiec ORP "Mewa" zostal przez Niemcow wydobyty, wyremontowany i prze-

zbrojony w 2 dziatka 20 mm. Nastepnie jednostke wceielono do Kriegsmarine pod nazwa
"Putzig" (Puck). -

* "Leberecht Maas" Z 1, typ 1934, dow. kmdr ppor.” Fritz Bassenge (?).

* "Wolfgang Zenker" Z 9, typ 1934 A, dow. kmdr ppor. Gottfried Ponitz (?).

* ORP "Gryf" dow. kmdr ppor. kmdr por. Stanistaw Hryniewiecki (1896-1943).

* ORP "Wicher", typ Bourrasque, dow. kmdr ppor. Stefan de Walden (1896-1976).

f ORP "Mewa" typ Jaskotka, dow. kpt. mar. Wactaw Lipkowski (1904-1961).

" ORP "Smok" ex. "Le Boxeur" i "Leopold" dow. ppor. mar. rez. Stanistaw Jaworski (1905-?).

* Triger -Stuka-Staffel 4/186 dow. kpt. Blattner, w przysziosci jednostka ta planowana byla
Jako eskadra pokiadowa budowanego lotniskowca "Graf Zeppelin".
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Port wojenny w Helu po kapitulacji. Widok na zalegajqce wraki ORP ,,.Smok” i ORP
»Gryf” (Zrodio- MOW).

W czerwcu 1941 roku okret przebudowano na jednostk¢ pomocnicza - potawiacz tor-
ped (Torpedofangboot) z oznaczeniem TFA 7 (wg innych opracowan, TFA9). Od 3 grudma
1941 roku stuzyla jako potawiacz torped na poligonach morskich, podczas ¢wiczebnych
strzelan torpedowych na Morzu Baltyckim.

Wrak zatopionego w wejsciu do portu holownika ORP "Smok" zostal przez Niemcow
wydobyty i przeyholowany na remont do Gdanska. W 1940 roku holownik otrzymat
niemiecka nazwe "Rixhift" (Rozewie) i pelnit stuzbg holowniczo-ratownicza w Marine-
Arsenal Gotenhafen (Gdynia), do momentu zatonigcia w poblizu Warnemiinde, na skutek
nalotu samolotow alianckich 2 marca 1945 roku.

Stawiacz min ORP "Gryf" zostal wydobyty i wyholowany na plycizn¢ Zatoki Puckiej,
gdzie stuzyl jako cel do ¢wiczen artyleryjskich 1 lotniczych (na poz. 54°40' N 1 18°34" E).
Wielu autoréw podaje, jako date¢ wydobycia listopad 1939 roku, jednakze na zdjeciach
U-bootow w helskim porcie, z maja 1942 roku, wida¢ w tle wypalony wrak ORP "Gryf".
Niemcy, podobnie jak w przypadku ORP "Wicher", rozwazali mozliwos¢ wyremonto-
wania okretu i wcielenia go do Krigsmarine, ale prawdopodobnie po oszacowaniu znisz-
czen wyniklych po pozarze, zrezygnowano z tego planu. Los doku ptywajacego stoczni
marynarki wojennej nie jest autorowi znany, cho¢ pewne poszlaki wskazuja, ze przejety
zostal przez stocznie Deutsche Werke Kiel A.G. Werke Gotenhafen (Gdynia)®.

W pobliskim porcie rybackim przejeto kanonierke ORP "Komendant Pilsudski"",
ktora zostala zatopiona przez zatoge 2 wrzesnia. Okret wydobyto 1 poddano remontowi,
a w grudniu 1939 roku wcielono do Kriegsmarine pod nazwa ""Heisternest' (Jastarnia),
jako jednostke¢ doswiadczalna.

—_— ee———

* Zostal prawdopodobnie zatopiony w wyniku alianckiego nalotu na port w Gdyni w dniu
9 pazdzierniku 1943 roku.

' ORP "Komendant Pilsudski" ex. fin. "Turunmaa" typ Vodorez, dow. kpt. Mieczystaw
Jacynicz (1896-1971).
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2 paidziernika 1939 roku. Oddzialy desantowe i kompania szturmowa VII Dywizjonu
Artylerii Morskiej pod dowédztwem I oficera pancernika ,,Schliesien” przejmujq port
i infrastrukture (zbior autora).

Na poczatku 1943 roku okret przemianowano na "M3109". W dniu 16 wrzesnia 1943
roku, w czasie remontu dokowego, jednostka zatong¢ta podczas bombardowania w Nantes
(Francja). Wydobyty wraz z dokiem w lutym 1944 roku prawdopodobnie zostal pociety
na ztom. Blizniacza kanonierk¢ ORP "General Haller"' zatopiona w czasie nalotu
6 wrzesnia 1939 roku w porcie rybackim w Helu, Niemcy wydobyli i zeztomowali.
Podczas oczyszczania portu wojennego w Helu, dobudowano kilka dodatkowych drew-
nianych pomostow cumowniczych. i otrzymano do dyspozycji basen portowy o gleboko-
Sc1 linii cumownicze) 8 metréw. Umozliwialo to cumowanie nawet oceanicznych okrgtow
podwodnych typu IX D, z czego skrz¢tnie korzystano. Z nabrzeza w porcie rybackim
korzystaly roznego typu okrety pomocnicze. Przejete sklady paliwowe, amunicyjne
1 torpedowe Niemcy zaadoptowali do swoich potrzeb.

Sie¢ drog 1 kolejek zostata wyremontowana, rozbudowana i zmodernizowana na potrze-
by portu oraz budowanej ciezkiej baterii dalékonosnej "Schleswig Holstein'''2.

Elektrowni¢ bojowa Niemcy przejeli w stanie nienaruszonym, w pelni sprawna,
za sprawg komandora Wlodzimierza Brunona Steyera (1892-1957), dowddey Rejonu
Umocnionego Hel, ktory "przymykal oko" na dewastacje przekazywanego mienia, ale
kategorycznie zabronil niszczy¢ urzadzenia elektrowni.

'" ORP General Haller ex. fin. "Karjala" typ Vodorez, dow. kpt. Stanistaw Mieszkowski
(1903-1952),

> Typ SK C/34 3 x 406 mm, waga 159 ton, teoretyczny zasigg strzelania do 56 km, masa
pociskow 600 do 1030 kg, wiecej w Zeszyt Helski nr 1.
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Prawdopodobnie nie chcial pozbawic
cywilnych odbiorcow pradu i tak juz po-
szkodowanych przez wojenng zawierucheg.
, by Okupanci elektrownie t¢ zmodernizowall,
RONEIRE . .l@®  zwickszajac jej moc oraz wybudowali druga.
S et zapasowg elektrownie na terenie portu
wojennego.

Przejmujac port wojenny w Helu 1 jego
* infrastruktur¢ Niemcy stopniowo rozbudo-
~ wywali jej potencjat dla wlasnych potrzeb.
Na potrzeby stacjonujacych tu niemieckich
okretow podwodnych zamontowano na te-
renie portu m.in. kompresor powietrza fir-
my Strager typu VH 4621 W 22" o cisnie-
niu roboczym 200 atmosfer, z zespoltem buth
sprezonego powietrza, o lacznej pojemno-
$ci 1 932 litrow 1 siecig umozliwiajaca pobie-
ranie powietrza'! z punktow nabrzeznych.

Rowniez na terenie portu zorganizowano
baze remontowa z hala stoczniowg (obecnie
sportowa), a pod koniec wojny na terenie
portu, zagrozonego juz wtedy nalotami, roz-
poczgto budowe tréjpoziomowego zelbe-
tonowego schronu przeciwlotniczego typu
T-B-750 (Truppenmannschaftsbunkers 750) dla bazujacych tu zalég okrgtow. Schron mial
w planie pomiesci¢ 750 osob chronionych stropem o grubosci 350 cm 1 Scianach zewnetrz-
nych o grubosci 250 cm. Mial by¢ wyposazony w filtrowentylacjg, agregaty pradotworcze
i kotlownie. Do konca wojny zdotano wybudowaé fundamenty oraz parter'. Identyczne
schrony zachowaly si¢ m.in. na terenie portu wojennego w Gdyni 1 Swinoujsciu.

Jako baze koszarowa dla marynarzy, ktorzy si¢ tu szkolili, wykorzystywano m.in.
statki-bazy (Wilhelm Bauer, Messina, Preussen, Walter Rau) oraz przedwojenne bu-
dynki koszarowe Morskiego Dywizjonu Artylerii Przeciwlotniczej wraz z okalajacym je
placem, znajdujace si¢ koto kosciota, na tytach zamknigtego obecnie kina "Wicher". Wybu-
dowano takze kilkadziesiat prefabrykowanych barakow mieszkalnych w okolicach portu,
po ktorych pozostaty liczne fundamenty.

Na potrzeby samolotéw tacznikowych zorganizowano lotnisko polowe, biegnace wzdiuz
obecnej ulicy Steyera. W celu utwardzenia piaszczystej nawierzchni wykorzystano pnie
drzew ukladanych jak kostka brukowa'®.

2 paidziernika 1939 roku. Komisja
niemiecka przejmuje obiekt elektrowni
bojowej w Helu (zbior autora).

3 Typ VH 4621 W 22 firmy Striger sp. CO Wien-Austria, czterostopniowa tlokowa,
chtodzona woda, wydajnos¢ V=4,7 m*/min = 282 m*/h, cisnienie robocze 200 atm., nie zacho-
wala sie do dnia dzisiejszego.

'4 Butle wyprodukowane zostaly w fabryce Press und Walzwerk A-G w Dusseldorfie, rok prod.
1941 pojemnos¢ 321-323 litra cisnienie robocze 205 atm., zachowaly si¢ do dzis, identycznego
typu montowano na U-bootach.

13 Ruiny fundamentu przetrwaly do dnia dzisiejszego.

16 Jeszcze kilka lat po wojnie mieszkancy Helu wykorzystywali je na opal - na podstawie
wspomnien Lucjana Kurgana.

Dowodca Kriegsmarine admiral Erich Reader (1876-1960) wraz 7 sztabem na

stanowisku ogniowym zdobytej baterii Laskowskiego. Uwage zwraca oficer japonski -
drugi z prawej. (zbior R. Nowaka).

Wyburzono przy tym resztki hotelu "Polonia™ (ex. Kurhaus "Hela")", aby oczyscié
pole wzlotow startujacych samolotéw. Obstuge i sztab lotniska ulokowano w budynku
przy obecnej ul. Steyera 20. Z lotniska, w styczniu 1945 roku, korzystal miedzy innymi
Gauleiter Prus Wschodnich Erich Koch (1896-1986), podczas ewakuaciji z Mierzei Wigla-
nej samolotem Fiesler Fi 156 "Storch"'®. Kilka samolotéw tego typu pozostato po wojnie
na lotnisku w Helu, skad po remoncie trafily do shuzby w lotnictwie polskim.

W ramach ochrony przeciwlotniczej pétwyspu rozbudowano artylerie przeciwlotnicza,
przenoszac tu z Lorient, w listopadzie 1943 roku, 818 Oddzial Wydzielony Artylerii
Przeciwlotniczej Marynarki Wojennej (Marine Flak Abteilung 818) pod dowddztwem
kmdr ppor. (korvettenkapitén) dr. Gustava Pfeiffer podlegajacy pod 9 Marine Flak Regi-
ment w Gdyni . W Helu umiejscowiono trzy stale baterie oraz jedna w Jastarni.

W sktad baterii wchodzity cztery armaty kalibru 105 mm, typu 105 mm SK. C/32 oraz
stanowisko z dalmierzem. Oprocz w/w baterii % Helu w miare eskalacji wojny zwiekszalo
si¢ nasycenie broni przeciwlotniczej réznych kalibréw na podstawach pétstatych. Wyko-
rzystano rowniez 31 Bateri¢ im. Heliodora Laskowskiego. Niemcy przywrdcili uszkodzo-
nym przez obroncow dzialom sprawno$¢, nadajac baterii nazwe "Schlesien".

"7 Kurhaus "Hela" zbudowano w 1899 roku wedlug projektu architekta Franza Henkenhafa
(7) dla Towarzystwa Zeglugi Parowej "Wista" z Gdaniska, w 1920 obiekt ten przejety przez
polska spotke "Hel - Kapiele Morskie" i przemianowany na hotel "Polonia".

' Egbert Kieser "Zatoka Gdanska 1945 - Dokumentacja dramatu” str. 208.

" Jak P. Mallmann Showell "Bazy U-bootow" str. 270- Bellona 2004 .

18 Hel 1939 - 1945

Zeszyt Helski 10 19



Pazdziernik 1939 roku - kmdr dypl. Stefan Frankowski przekazuje komisji
niemieckiej port wojenny oraz infrastrukture w Helu (Zrodlo- Internet).

Utrzymywano takze w sprawnosci obiekty Osrodka Oporu Jastarnia®, schron Sep,
jako posterunek obserwacyjny, a pozostale jako schrony przeciwlotnicze.

e

20 Osrodek Oporu Jastarnia, wyb. w 1939 roku, 4 cig¢zkie schrony Sokol, Sabata, Saragossa
i Sep 1 1 typu lekkiego, wiecej Zeszyt Helski nr 2.

20 Hel 1939 - 1945

]
]

Jeden z Polskich schronow bojowych pod Jastarniq w paZdzierniku 1939 r. (Zrodlo-
Internet).

Wiosng 1945 Osrodek Oporu Jastarnia ponownie zostal w peini obsadzony przez
Niemcow w celu obrony przed wojskami radzieckimi. Stalowe zapory przeciwczolgowe
(z szyn kolejowych) dodatkowo wzmocniono rowem przeciwczotgowym. Podobny row
przeciwczolgowy (zachowany do dnia dzisiejszego) wykopano takze na przedpolu osady
Hel-Bor (Hela-Wald). Ciekawg forme przybrala improwizowana zapora przeciwpancerna
pomigedzy Chalupami (Ziegenhagen) a Kuznicg (Kusfeld). Zapora ta skladata si¢ z usta-
wionych lokomotyw w poprzek potwyspu za pomoca systemu bocznic, uniemozliwiajac
skutecznie swoja masa przejazd pojazdow pancemych (Helska Bliza (15)181). Schrony
Osrodka Oporu Jastarnia, podobnie jak w 1939 roku, nie uczestniczyly w bezposrednie;
walce. Obrona potwyspu w 1945 roku zatrzymata si¢ na wysokosci miejscowosci Chatu-
PY-

W roku 1943, w ramach sieci wykrywania powietrznego, zainstalowano w Helu stacje
radarowe. Na terenie cypla duzy radar typu FuMG 65 "Wiirzburg-Riese" (Olbrzym)
o zasiegu 50-70 km oraz na wiezy kosciota katgtickiego radar o antenie typu materacowe-
go prawdopodobnie typu Freya (wg. wspomnien Lucjana Kurgana). Stacja ta o krypto-
nimie "Hirsch" (Jelen) pracowata w systemie drugiej kolejnosci wykrywania. Obstugiwa-
na byta przez 4 schw. Flugmelde-Leit-Kompanfe, pod dowodztwem ppor. Helmuta
Schwartau (?), wchodzacej w sktad Luftnachrichten-Regiment 261 (nr jednostki 50 692)
w Gdansku®',

‘' We wrzesniu 1939 roku znajdowalo sig¢ tu stanowisko nkm Hotchkiss wz. 1930 kal.
13,2mm - pozycja znana na podstawie prac archeologicznych. Po wojnie Wojsko Polskie
w 1950 r., wykorzystujac fundamenty radaru wybudowalo tu Zapasowy Punkt Kierowania
Ogniem 13 Bateru Artylerii Stalej.
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Na potrzeby U-bootéw, przebywajacych i szkolacych si¢ na Morzu Baltyckim, wybu-
dowano nadajnik w Baranowie pod Warszawa, umozliwiajacy nadawanie sygnatow 1 ko-
munikacje na falach dtugich z okretami na Battyku, ptynacymi w zanurzeniu do 60 m.

W 1940 roku, w Gdyni Babich Dofach (Hexengrund), w wawozie, gdzie znajdowaty si¢
dwa murowane budynki szpitalne i stacja kwarantanny, oddalone o 7 km od centrum
miasta, rozpoczeto budowe osrodka badawczego torped lotniczych Torpedowaffenplatz
Gotenhafen-Hexengrund (TWP). Pracowat on tylko na potrzeby Luftwaffe, a testowano
i udoskonalano tu torpedy lotnicze kalibru 450 mm. Poligon sktadat si¢ z czterech czgsci:
zakladéw montazowych, magazynoéw gotowych torped, torpedowni oraz poligonu zrzutu
torped z samolotéw. W warsztatach, montowniach i na poligonie zatrudniono ok. 2500
osOb. Lacznie kazdego dnia wystrzeliwano z torpedowni 1 zrzucano z samolotow, startu-
jacych z nowego lotniska Babie Doty, ponad 200 torped lotniczych. Niemcy w momencie
rozpoczecia wojny nie posiadali wlasnych torped lotniczych. Zakupili wigc poczatkowo
duze partie torped wloskich typu F5W, a w okresie pozniejszym male partie lotniczych
torped japonskich. Rownoczesnie rozwinigto intensywne prace konstrukcyjne i proby
wlasnych torped lotniczych typu F5, opierajac si¢ gldwnie na Zakladach Doswiadczal-
nych w Babich Dotach.

Na wysokosci Juraty i Jastarni, na wodach zatoki zbudowano trzy punkty pomiarowo-
obserwacyjne na pozycjach:

1. 54° 41' 05" N 018° 38' 00" E na potudniowy zachod od portu w Jastarni*

2.54° 40' 20" N 018° 41' 45" E na wysokosci Jastarni

3. 54° 40' 05" N 018° 42' 57" E na wysokosci Juraty

Wraz z betonowymi punktami namiarowymi wybudowano pomosty dla jednostek pty-
wajacych, ktore zabezpieczaly proby torped zrzucanych z samolotéw (typu Ju-52, He-
111, Me-108, FW189 i in.) na wodach Zatoki Puckiej. W poblizu punktow przebiegaia os
toru torped zrzucanych z samolotow. Calo$é stanowila oddzielny poligon, na ktorym
okre§lano parametry wodowania i przebieg torped. Badania te umozliwialy okreslenie
optymalnej wysokosci lotu i predkosci samolotu wykonujacego atak torpedowy. Kazda
probe rejestrowano za pomoca kamery filmowej (tzw. kinoteodolit)® oraz prowadzono
obserwacje wodowania oraz biegu torped. Zebrane materiaty byly poddawane szczegoto-
wej analizie w laboratoriach. W efekcie powstawal wykres toru lotu torpedy, na podstawie
ktorego okreslano zmiany predkosci lotu, kata nachylenia, kata pochytu torpedy itp. Wszyst-
ko to pozwalato okresli¢ wytyczne dla samolotéw, okreslajac wysokos¢ 1 predkosc przy
zrzucaniu torpedy. Dziatalnos¢ ta doprowadzita w szybkim tempie do powstania bojowe)
wersji niemieckiej torpedy lotniczej F5b, ktora nast¢pnie uzyto w wielu dziataniach nie-
mieckiego lotnictwa morskiego.

Drugim osrodkiem byl Zaktad Doswiadczalny Torped Gdynia Oksywie (Torpedo Ver-
such Anstalt Oxhoft -TVA), przeznaczony na potrzeby niemieckiej marynarki.

Montowano tu i testowano nowe wersje torped niemieckich serii G7, w tym duzg grupg
torped akustycznych, z roznymi ukiadami samonaprowadzania (LUT i FAT) oraz torped

2 Pozycja prawdopodobna na podstawie badan autora oraz informacji rybakow z Jastarni.
W chwili obecnej pozostaty relinty punktu pomiarowego w postaci fundamentu 1 gruzowiska.

23 Kinoteodolit - urzadzenie do automatycznego optycznego Sledzenia aktywnego odcinka
lotu danego obiektu, przyrzad sledzi lot i wykonuje zdjecia obiektu w okreslonych odstgpach
czasu. Zdjecia takie umozliwiaja okreslenie wielu parametrow lotu.
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0 napedzie Waltera (G 5e, G 7u, G 7 ut). Od torpedowni oksywskiej wytyczono tor
poligonu torpedowego z bazami pomiarowymi parametréw biegu torped ¢wiczebnych na
wodach Zatoki Puckiej. Torpedy wystrzeliwano ze stacjonarnych wyrzutni zamontowa-
nych na zewnatrz 1 wewnatrz budynku torpedowni. Po sprawdzeniu torped na poligonie
przygotowywano je ponownie do strzalu i juz w wariancie bojowym przekazywano na
okrety badz do magazynu. Obydwa osrodki badawcze polaczono nadbrzezna linig kolejki
waskotorowej?*.

Jak widac, rejon Zatoki Gdanskiej, stal si¢ wymarzonym miejscem wszelkiego typu
zaktadow doswiadczalnych i poligonow. Wywiad aliancki, dzieki swoim kanatom informa-
cyjnym, (min. wydzial "Alfa" KG ZWZ Armii Krajowej), dosé¢ szybko zorientowat sie
0 znaczeniu tego rejonu. W dniu 9 pazdziernika 1943 roku na port, Gdynig i okolice,
amerykanskie bombowce przeprowadzity, w sile 163 maszyn - 112 bombowcoéw typu
B-17 Flying Fortress oraz 51 bombowcow typu B-24 Liberator, nalot bombowy. Podobnie
w nocy z 18-19 grudnia 1944 roku, 5 Grupa Dowodztwa Bombowego RAF, przeprowa-
dzita nalot bombowy w sile 236 maszyn typu Avro Lancaster B.I%.

Naloty te uszkodzity dos¢ powaznie zaplecze stoczniowe i remontowe portu w Gdyni,
sprowadzajac go do drugorzednego znaczenia. Jednakze brak mozliwosci przeprowadze-
nia stalych nalotow nie zahamowat dziatalnosci pozostaltych o$rodkow badawczych
1 szkoleniowych.

Jednym z zastosowanych poétsrodkow byly miny magnetyczne, zrzucane przez RAF
na podejsciach do gtownych baz i torach wodnych portéw Baltyku. Niemcy, wiedzac
o tym fakcie, intensywnie tralowali zagrozone rejony za pomocg wyspecjalizowanych
okretow oraz, jak opisuja Swiadkowie (wg. Lucjana Kurgana), wyspecjalizowanych
samolotoéw niszczycieli min Junkers Ju 52-3m g4e-gbe zu Minensuchflugzeugen.

Mimo tych niedogodnosci dowddztwo Kriegsmarine nie zawahalo si¢ wykorzystaé
potencjatu, ktéry drzemal w osrodkach badawczych nad Zatokg Gdanska, i korzystato
z niego napedzajac maching wojenna III Rzeszy do 1945 roku.

W
L
<
]

1

* http://www.fortyfikacje.eksploracja.pl/fr_torpedownia.htm

** Piotr Gudewicz -Alianckie naloty bombowe na port gdynski 1942-1944, http://
www.gotenhafen.pl/
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Techniczna Grupa Szkoleniowa U-Bootow Bojowych
- Technische Ausbildungsgruppe fiir Front U-boote w Helu

Stuzacy w sitach podwodnych marynarze i oficerowie byli i1 sq uznawani za elit¢ mary-
narki wojennej. Do szkot 1 w szeregi Ubootwaffe przyjmowani byli tylko ochotnicy (poza
kilkoma sporadycznymi przypadkami przymusowej stuzby, wynikajacymi z duzych strat),
liczacy od 17 do 25 lat. W miare eskalacji wojny zmniejszano kryteria naboru, jednakze
zawsze byli to ochotnicy. Biorac pod uwage fakt, ze pod koniec wojny, srednia przezycia
zatogi Uboota wynosita 30 dni, ludzie wstepowali tu z pelng $wiadomoscia ryzyka. Nigdy
nie doniesiono o jakichkolwiek przejawach buntu wsrdod zalog, co byto swiadectwem bar-
dzo wysokiego morale.

Poczatkowo w odradzajacej sie Reichsmarine!, warunkiem dostania si¢ na szkolenie,
bylo ukonczenie minimum szkoly podstawowej i dobry stan fizyczny kandydata. Prze-
chodzili oni wstepne przeszkolenie Kriegsmarine, a po nim byli kierowani1 do szkoty
"podwodniakow". Pierwsza takg instytucja byla zalozona 1 pazdziernika 1933 r. w Kilonii
U-boot Abwehrschule (UAS), czyli szkola obrony przed okretami podwodnymi. Sama
nazwa byla tylko przykrywka, bo prowadzone tutaj szkolenia dotyczyly nie obrony lecz
ataku. Spowodowane bylo to tym, ze 6wczesna Reichsmarine zgodnie z podpisanym
Traktatem Wersalskim?, nie mogla posiada¢ okretow podwodnych i lotnictwa morskiego.

Egzamin wstepny trwat 3 dni 1 skladal si¢ z testow obejmujacych czgs¢ teoretyczna,
ustng i pisemna, prowadzong przez wykwalifikowanych psychologow. Egzamin ustny
przeprowadzano zbiorowo, w celu wyodrebnienia wsrod kandydatow indywidualnych
cech przywodczych. W ramach testu sprawnosci fizycznej, przeprowadzano m.in. styn-
ny test odwagi (Mutprobe-test), polegajacy na trzymaniu w rekach metalowego preta,
przez ktory ptynal prad elektryczny. Po ukonczonych egzaminach psychologowie spo-
rzadzali pisemna charakterystyke kazdego kandydata’. Do roku 1935 przyjmowano
zaledwie 1 osobe na 25 chetnych kadetow, potem, w miarg rozbudowy Kriegsmarine oraz
eskalacji wojny, kryteria naboru oraz system szkolenia byly mniej rygorystyczne.

Podczas trwania nauki, przez dziesie¢ miesigcy, szkolono w dziedzinie strategii 1 takty-
ki, sztuki zeglarskiej i nawigacji, mechaniki morskiej, balistyki, i historii morskiej. Do tych
przedmiotow dochodzily kursy jezdziectwa, szermierki, gimnastyki, zeglarstwa, strzelec-
twa, etykiety oraz tradycji i zwyczajow morskich. Krotko mowiac, uczono tam wszyst-
kich przedmiotow, ktorych znajomoscia musiat wykazaé si¢ przyszly zotnierz, oficer
1 dzentelmen.

Pierwszy kurs na uczelni ukonczylo 8 oficerow oraz 80 podoficerow 1 marynarzy.
Wypusty absolwentow szkot oficerskich okreslano mianem "Zalog", np. "Zatogi 36" ("Crew
36"), przy czym cyfra okreslata rok przyjecia absolwenta na szkolenie.

Od 1935 roku kazdy kandydat na cztonka zalogi U-boota musial przej$¢ szkolenie
z wykorzystaniem aparatow ratunkowych Drégera®.

———

I Reichsmarine - marynarka wojenna Republiki Weimarskiej a nastepnie 111 Rzeszy. Istniala
w latach 1918-1935. W 1935 zostata zastapiona przez Kriegsmarine.

? Traktat Wersalski podpisany przez Niemcy 1 panstwa ententy 28 czerwca 1919 roku.
Zostal ratyfikowany 10 stycznia 1920 roku 1 z ta datg wszedl w zycie.

¥ Timoty P. Mulligan "Samotny wilk. Zycie i $mier¢ asa U-bootéw Wernera Henke" s. 27.

* Oddechowy aparat ratunkowy Dridgera tzw. "Driager Tauchretter” firmy Driagerwerk AG
z Lubeki umozliwial ewakuacj¢ z glgbokosci do 80 m.
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Cwiczenie to wymagato nie lada odpornosci psychicznej i fizycznej. W Gdyni zachowa-
ty si¢ do dnia dzisiejszego baseny nurkowe, w tym jeden o gigbokosci 5 m, z makieta
wyrzutni torped, przez ktora ¢wiczono procedury ewakuacji z zatopionego okretu. Mimo
sceptycznych zdan zalog odnosnie tego srodka ratunkowego, odnotowano kilka udanych
ewakuacji z zatopionych okregtéw. Jako przykiad mozna podaé zaloge U 1715, ktory
w dniu 9 pazdziernika 1942 r. zatonat na minie magnetycznej. Szesnastu cztonkéw zalogi
wyplyneto z gigbokosci 40 m, w tym cztery osoby bez aparatow ratunkowych. W 1935
roku szkota posiadata juz wlasng flotylle okretow podwodnych (Schulverband der
U-Bootschule), w sktad ktérej wchodzity mate okrety typu IA i TIA.

Od 1939 roku, w miar¢ wzrostu zapotrzebowania na okrety i ich zalogi, w gléwnych
portach battyckich zaczeto formowac kolejne szkolne flotylle U-bootow, podporzadko-
wane Szkolnym Dywizjonom Okretow Podwodnych ULD (Unterseebots Lehrdivision)
1 Oddzialom Wyszkolenia Okretow Podwodnych UAA (Unterseeboots Ausbildungsabte-
tlung). W 1945 r. funkcjonowato 15 szkolnych flotylli (4, 5, 8, 18, 19, 20, 21,22, 23, 24, 25,
26, 27, 31 1 32 U-Flottille), wykonujacych zadania szkoleniowe.

Przysztych dowodcow okretow podwodnych czekal bardziej wszechstronny 1 zaawan-
sowany trening 1 szkolenie, odbywajace si¢ w kilku oddzielnych osrodkach szkolenio-
wych. W kazdym z nich oficerowie i podoficerowie przechodzili kolejne etapy przygoto-
wania do stuzby bojowej. Kurs podstawowy Ua-Lehrgang (Kommandanten-Vorschule),
trwal od 8 do 12 tygodni i byt przeprowadzany w 1 Dywizjonie Okretéw Podwodnych.
Kandydaci zapoznawali si¢ w nim ze specyfika walki "podwodnej". Szkolenia odbywaly
si¢ m.in. w 19 flotylli okretéw podwodnych (U-Flottille) stacjonujacej w Pilawie, gdzie
bardziej od strony praktycznej, omawiane byly aspekty przyszlej sluzby. Kolejnym eta-
pem szkolenia byt kurs torpedowy (UTO-Lehrgang), trwajacy od 4 do 8 tygodni. Odby-
wal si¢ w szkole torpedowe]j (Torpedoschule) w Flensburg-Miirwik oraz w jej filiach,
np. w Kotobrzegu (Torpedoschule III). Szkota ksztalcita zar6wno dowddcow jak 1 specja-
listow przeznaczonych dla réznych klas okretow torpedowych. Szkolenia odbywaly sie
zarowno na "sucho", jak i na "mokro", przy wykorzystaniu stacji torpedowych TS (Tor-
pedo SchieBBboot), przebudowanych z tralowcow typu 40 (Minensuchboot). Nastgpnym
etapem byl kurs radiowy (UWO-Lehrgang) w Marine-Nachrichten Schule lub we Flens-
burgu-Miirwik. Przez 4 tygodnie oficerowie uczyli si¢ obshugi systemow radiowych, ko-
dowania 1 bezpieczenstwa transmisji. Po kursie radiowym odbywalo si¢ szkolenie arty-
leryjskie (UWO-Lehrgang), zaro6wno dzial morskich jak i przeciwlotniczych. Trwajace
4 tygodnie szkolenie bylo realizowane w szkole artylerii okrgtowej (Schiffsartillerieschu-
le), stacjonujace] w Kiel-Wik (Kilonia), ‘Swinnujéciu 1 Sallnitz. Glownym etapem szkolenia
byt kurs I lub IT WO (Wachoffizier) trwajacy od 3 do 18 tygodni. Nauka odbywata
si¢ w szkolnych flotyllach, stacjonujacych w portach baityckich. Zaliczenie stopnia ofice-
ra wachtowego pozwalalo na kontynuowanie s#kolenia na dowodce KSL (Kommandanten
Schiesslehrgang),trwajacego od 4 do 8 tygodni. Nauka odbywata si¢ w grupach 10-12
osobowych na okretach 24 flotylli stacjonujacej w.Gdansku (11.39 - 06.40), Kiajpedzie
(06.40 - 06.41), Trondheim (06.41 - 09.41), ponownie w Kiajpedzie (09.41 - 10.44), Gdyni
(10.44 - 02.45) 1 Eckernforde (02.45 - 03.45).

Przez caly okres wojny przez flotylle przewingtly sig 52 okrety podwodne typow IIB,
[IC, 11D, VIIC, VIIC41, IX, XB 1 UA, wykorzystywane przy szkoleniu dowodcow 1 zalog
okretowych.

> U 171 typ IXC, 4. Flotylla, dow. kmdr ppor. Giinther Pfeffer 1914-1966.
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U-booty na szkoleniu w Helu (kwiecien - maj 1942) wsrod nich : U 253 i U 335
typu VII C oraz U 163 typu IXC (Zrodio- Internei).

Do wstepnych treningow doskonalacych, dos¢ masowo stosowano roznego typu trena-
zery 1 symulatory. Najnowoczesniejszy, podwodny "symulator" o nazwie "Fiihqungase-
rat" znajdowal sie w ULD w Neustadt. Byl to naziemny symulator kiosku U-boota ze
sterem, kompasem, zyroskopem oraz mechanicznym przetwornikiem przekazujacym na-
stawy do mechanizmu sterowania torpedy. Przez peryskop wida¢ byto fale morskie,
horyzont 1 stonce. Kiosk symulowatl ruchy morza 1 okrgtu. W tle byto stychac¢ odgto-
sy morza i okretu. Maszyna miala za zdanie naucza¢ nawigacji 1 przygotowac¢ do strzelan
torpedowych.

26 Hel 1939 - 1945

Uczen musial w zaleznosci od zmieniajacych si¢ warunkow, oszacowac odleglosc strza-
tu 1 wyregulowaé¢ mechanizm sterujacy wyrzutniami torped. Bltedy w manipulowaniu
urzadzeniami byly natychmiast wychwytywane, wyjasniane, poprawiane.

Ostatnim etapem szkolenia byto odbycie jednego patrolu bojowego w roli cztonka zatogi
w ramach kursu Kommandantenschiiler "Konfirmand". Po zaliczeniu koncowego egzaminu
oficer gotowy byl do dalszego rozwoju. Mogt zastapi¢ dowodcg okretu bedacego we
flotylli bojowej, czeka¢ na przydzielenie do nowozbudowanego okretu oraz zatogi badz
zosta¢ dowodca - instruktorem we flotylli U-bootow. To ostatnie stanowisko bylo jednak
racze] zarezerwowane dla doswiadczonych dowodcow, majacych na koncie kilka udanych
rejsow bojowych.

Przyszte zatogi okretow podwodnych wywodzily si¢ z czterech Szkolnych Dywizjo-
now Okretow Podwodnych. 1.ULD stacjonowat w Neustadt, Pitawie (Pillau) 1 Hamburgu,
2.ULD w Gdyni, 3.ULD w Neustadt a ostatni 4. ULD w Klajpedzie (Memel). Trzeci
1 czwarty ULD szkolit tylko personel techniczny, natomiast dwa pierwsze - pozostale
specjalizacje. Kazdemu dywizjonowi byly podporzadkowane zarowno szkoty marynarki
jak 1 szkolne flotylle U-Bootow. Przeszkolenie podstawowe obeymowato wszystkie za-
gadnienia walki podwodnej 1 ogoélnej znajomosci sprzetu. Kazdy marynarz konkretne]
specjalnosci przechodzit odpowiednie kursy ksztalcace w konkretnym kierunku w innym
osrodku szkoleniowym np. w obshudze dziat plot. okretéw podwodnych (Unterseeboot-
flak) w Swinoujskiej Marine-Flak-Schule VII (ex 7./M.F.S.) oraz na jednym ze szkolnych
U-Bootdow 21 1 22 U-Flotylli. Po zakonczeniu kursu w ULD, zalogi byly kierowane do
Oddzialu Wyszkolenia Okretow Podwodnych (UAA). 1.UAA stacjonowat w Plon, 2.UAA
w Neustadt 1 Zaren (kolo Bremen) oraz 3.UAA w Pitawie 1 Schleswigu. Nowowybudowa-
ne przez stocznie (gtownie przez AG Weser Bremen, Deutsche Werft AG Hamburg czy
F Schichau GmbH Danzig) okrety byly od razu przydzielane nowym zalogom. Okrety
natychmiast zostawaly odkomenderowane do jednej z flotylli szkolnych, zazwyczaj do
4, 51 8 Flotylli bazujacych w Szczecinie, Kilonii 1 Gdansku.

Tutaj na poligonach testowych w rejonie wyspy Bornholm 1 Zatoki Gdanskiej okrety
przechodzity kompleksowe proby, a zatogi poznawaly swoj okret 1 zgrywaly sig. Nastep-
nie okrety kierowano na poligony nalezace do 25 1 26 Flotylli, gdzie odbywaly sig strzela-
nia torpedowe (Torpedoschiessausbildung). Kazda z tych flotylli posiadata w strukturze
wyspecjalizowane jednostki nawodne, w postaci okretow celow, polawiaczy torped
(Torpedofangboot) czy okretow zaopatrzeniowych 1 ratowniczych. Kolejnym, konco-
wym, etapem byly ¢wiczenia taktyczne.

Wstepne szkolenie (Vortaktische Ausbildung) odbywato si¢ w 20 Flotylli®. Nastgpnie
zalogi przechodzity praktyke trwajaca od 8 do 15 dni w 27 Flotylli skad kierowane byty
na kurs Agru-front (Technische Ausbildungsgruppe fiir Front U-boote). Kurs obejmowal
symulowane ataki na konwoje, chronione przﬁi‘tzujnq eskorte spodziewajaca si¢ nieprzy-
jaciela. Po pozytywnym zaliczeniu kursu taktycznego, okret wysylano natychmiast
do flotylli bojowych.

W przedsigwzigciach tych umiejetnie angazowario sity nawodne 1 ladowa infrastrukture
Kriegsmarine. Szkolenia i testy U-bootow odbywaty si¢ z korzyscig dla wszystkich ro-
dzajow broni i stuzb marynarki. Jesli np. U-boot wychodzit w morze, by sprawdzic
skutecznos¢ nowego wariantu radaru, w probach poligonowych uczestniczyly inne okrety
nawodne, lotnictwo morskie, artyleria nadbrzezna oraz brzegowe stacje radiolokacyjne.

® Przemyslaw Federowicz "Szkolenie zatog niemieckich okrgtow podwodnych™ Odkrywca Nr 4-5 (40).
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U 253 w porcie w Helu (typ VII C 8 Flotylla Szkolna dow. kpt. Adolf Friedrichs),
w tle widoczny zatopiony ORP Gryf (Zrodlo- Internet).

Tak na przykiad przebywajacy w Gdyni od 13 marca 1941 roku pancernik Tirpitz’,
20 grudnia 1941 roku na wodach Zatoki Puckiej uczestniczyt wraz z zespotem ostony
w cwiczeniach z U-bootami z flotylli szkolnych. Sprawdzano zatem jednoczesnie zarow-
no srodki walki, jak 1 potencjalne przeciwsrodki. Zalogi uczyly sie, jak atakowac 1 bronic
si¢, dostarczajac przy tym bezcennych informacji o dziataniu nowych systemow.

Techniczna Grupa Szkoleniowa U-Bootéw Bojowych (AGRU) byta jednostka szkol-
no-doswiadczalng, w ktore; masowo przeszkalano zatogi okretow podwodnych oraz prze-
testowano najwigce) U-bootow podczas wojny. W ramach wydziatu technicznego AGRU
badano 1 oceniano U-booty 1 ich zatogi przed odestaniem na front. Odbywaly tu przeszko-
lenie jednostki oddelegowane, wchodzace w skiad roznych flotylli szkolnych oraz jednost-
ki bojowe, skierowane do testow z nowym wyposazeniem poktadowym.

Po ukonczonych probach, wigkszos¢ U-bootow udawata si¢ w rejsy bojowe. Teore-
tycznie kazda nowowcielona jednostka po wrzesniu 1941 roku, odbyta staz w porcie
helskim w ramach AGRU. Oddelegowane zatogi przeprowadzaly tutaj ostateczng probe
oraz zdawaty egzamin przed wcieleniem do jednostek bojowych. Byla to, jak czg¢sto wspomi-
naja cztonkowie zaldg, najbardziej mordercza czg¢s$é¢ szkolenia Ubootwaffe?®.

Zasady szkolenia przewidywaly stworzenie warunkéw podobnych, jak te na patrolu
bojowym na Atlantyku. Dlatego tez stosowano zasade zawijania do portu tylko w przy-
padkach koniecznych, spowodowanych m.in. zta pogoda, awariami lub choroba czionka
zatogl. Oswajano si¢ z detonacjami bomb zrzucanych, w tym wypadku, w bezpieczne]
odleglosci. Nowicjusze musieli przywyknaé do przerazajacego huku. Cwiczono bez prze-
rwy alarmowe zanurzenia, ataki na konwoje oraz walke z niszczycielami 1 uniki kontrata-
kow eskorty konwoju. Wszechobecne lotnictwo zmuszato do zachowania stalej czuj-
nosci, ataki lotnicze na okrety przeprowadzano niejednokrotnie w brawurowy sposob.

" Tirpitz typ Bismarck, dow. kmdr Friedrich Karl Topp 1895-1981.
* Szkolenie to czesto w biografiach nazywano "V kolumna".
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U-boot typu VII na szkoleniu w Helu (Zrodlo- Internet). -

Na jednym z U-bootow U-109%, samolot, podczas symulowanego ataku, zgial ptywa-
kiem anteng radiowa'’. Zdarzaty si¢ sytuacje, ze zaloga 1 okret, po wykonaniu zadania
1 zacumowaniu w helskim porcie, udawaty sie¢ na spoczynek przerwany naglym alarmem
| wyplynigciem okretu ze szczatkowga zatoga na dalsze zadania. Sytuacja ta miala symulo-
wac "straty w zalodze". Na U 513" podczas dwutygodniowego szkolenia, szkolono poto-
we zatogi wraz z dowodca okretu, zamieniajace si¢ co drugi dzien z druga grupa, pod
dowddztwem oficera mechanika. Cwiczenia trwaly bez przerwy, wyczerpujac zatoge do
granic mozliwosci. Dowddcy okrgtow, zmeczeni, dzialajac w olbrzymim stresie, musieli
szybko podejmowac¢ decyzje majace znacznie dla pomyS$lnego ataku czy tez przetrwania
okretu. Na froncie zycie calej zalogi mialo zaleze¢ od takich decyzji. Trenowano technike
cichego przemieszczania si¢ okretu podwodnego (niem. Schleichfahrt) w zanurzeniu, przy
minimalnej szybkosci, z uzyciem silnikow elektrycznych, z predkoscia 0,5 wezla.
Dzigki temu mozna byto ptyna¢ bezszumnie pod tropiacymi okrgtami. Prace oraz zacho-
wanie zatogi obserwowal 1 oceniat przydzielony oficer kontrolujacy, przebywajacy pod-
czas szkolenia caly czas na pokladzie.

Jednostka AGRU powstata na Helu we wrzesniu 1941 roku. Jej dowddcami byli:
od wrzesnia 1941 r. do maja 1944 r. kmdr ppor. Hans Miiller (?), a od maja 1944 r. do maja
1945 r. kmdr Kurt Heintz. Dowodca grupy xﬁ}*dzielﬂnej EGRU (Erprobungsgruppe),
odpowiedzialnej za prace doswiadczalne z nowymi typami U-bootow 1 nowymi technolo-
glami zastosowanymi w ich wyposazeniu, w okreste 10.1943-04.1945, byt kmdr ppor.
Wilhelm Schultz (1906-1986)".

? U-109 typ IXB, 2. Flotylla, dow. kmdr. ppor. Hans-Georg Fischer (1908-?).

'" Wolfgang Hirschfeld "Ostatn1 U-boot" s. 29.

"U 513 typ IXC, 4. Flotylla, dow. kmdr. por. Rolf Riiggeberg (1907-1979).

2 kmdr ppor.Wilhelm Schultz (1906-1986) odznaczony w 04.03.1941 r. Krzyzem Rycer-
skim, zatopit 19 statkéw o lacznej sumie wypornosci 89.886 BRT)
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Od 1944 roku w strukturach EGRU istnialy dwa piony utworzone do prowadzenia
testow z nowoczesnymi jednostkami typu XXI 1 XXIII. Za szkolenie zatog dla U-bootow
typu XXI, w okresie 08.1944-01.1945 roku, odpowiadal kmdr por. Erich Topp (1914-
2005)", natomiast za szkolenie zalog U-bootow typu XXIII, w okresie 08.1944-03.1945
roku, kmdr ppor. Carl Emmermann (1915-1990)*. Obaj byli doswiadczonymi dowodcami
okretow 1 asami niemieckiej U-bootwafe. W marcu 1945 roku, w wyniku przesuwajacego
sie frontu wschodniego, jednostke AGRU przeniesiono na wyspe Bornholm, a pozniej do
Eckernforde w Niemczech.

W trakcie jednego ze szkolen w AGRU doszio do ciekawego zdarzenia. W dniu 30
stycznia 1945 r. trzy U-booty typu XXI, plynace z Zatoki Gdanskiej do Travemiinde
(U 2518, U 2519, U 2506), obserwowaly idacy na powierzchni sowiecki okret podwodny
S-13. Kierujac sie nakazem zachowania ciszy radiowej nie poinformowaly o tym dowodz-
twa floty. Wieczorem tego samego dnia o godz. 21.16, urzadzenie hydrolokacyjne SU-
Gerit "Niebelung" na U 2506, zarejestrowatly odglosy trzech dalekich detonacji. Okazato
sie pOzniej, ze byly to wybuchy torped, ktére dowddca S 13 kpt. Aleksander Iwanowicz
Marinesko (1913-1963) odpalit w kierunku transportowca "Wilhelm Gustloff" (dow.
kmdr ppor. Wilhelm Zahn 1910-1976)".

Najciekawszym helskim gosciem, odbywajacym szkolenie od 25 maja 1944 roku
w AGRU, byl U-boot U 234"". Szkolenie o maly wlos nie zakonczylto si¢ tragicznie dla
zatogi. W dniu 20 czerwca, oficer mechanik nie zapanowat nad awaryjnym zanurzeniem
okretu na redzie portu i okret dziobem zaryt w dno zagrzebujac go w mule, a rufa wystawa-
ta z wody. Po kilku godzinach okret uwolnil si¢ z opresji'®. Po pomys$lnym zaliczeniu
szkolenia i przydzieleniu do flotylli bojowej, 16 kwietnia 1945 roku, U 234 opuscit Nor-
wegie z zamiarem oplynigcia Przyladka Dobrej Nadziei 1 przedostania si¢ do Japonii.
W tadowni okretu podwodnego znajdowaly si¢ m.in. odrzutowy samolot Messerschmitt
Me-262, kierowany pocisk rakietowy Henschel Hs 293, silniki odrzutowe Junkersa oraz
dziesi¢¢ puszek zawierajacych w sumie okoto 560 kg tlenku uranu. Okrgt przewozit row-
niez poczte dyplomatyczng oraz kilka ton dokumentéw 1 planéw, a wsrod nich doku-
mentacje techniczng Messerchmita Me-163 i Me-262. Byly tam rowniez plany budowy
pociskow V-1 i V-2 oraz dokumentacja techniczna dotyczaca budowy nowoczesnych
niszczycieli 1 okretow podwodnych. U 234 stanowit prawdziwy skarbiec 111 Rzeszy.
W dniu kapitulacji Niemiec 8 maja 1945 roku U-234 znajdowat si¢ na srodkowym Atlantyku.
Jego dowodca postanowit przerwac¢ misje 1 poddac¢ si¢ Amerykanom. U-boot zostal
zaaresztowany na morzu przez amerykanski niszczyciel USS Sutton' 1 pod eskortg
doprowadzony do portu Portsmouth.

'3 kmdr por. Erich Topp (1914-2005) odznaczony min. w 29.06.1941 r. Krzyzem Rycer-
skim, 11.04.1942 r. Krzyzem Rycerskim z Mieczami, zatopil 34 statki o faczne) sumie wypor-
nosci 197.233 BRT.

4 kmdr ppor. Carl Emmermann (1915-1990) odznaczony m.in. 27.11.1942 r. Krzyzem
Rycerskim, 04.07.1943 r. Krzyzem Rycerskim z Lis¢mi Dgbu; zatopit 26 statkoéw o laczne)
sumie wypornosci 152.778 BRT.

5 U 2506 typ XXI, 31 Flotylla, dow. kpt. Horst von Schroeder (1919-2006).

'6 Waldemar Trojca "U-Bootwaffe 1939-1945 cz. 3" s. 62.

U 234 typu XB, 5 Flotylla dow. kpt. Johann-Heinrich Feler (1910-1993).

'® Wolfgang Hirschfeld "Ostatni U-boot" s. 255.

1 USS Sutton, DE-771, kpt. T. W. Nazro (?).
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Histori¢ jego nieudanej 1 dramatycznej misji pokazuje film "Ostatni U-Boot" z 1990 1.,
w rezyserii Franka Beyera, ktorego sceny pobytu i wyjscia z portu norweskiego krgcono
w Helu.

Nie dla wszystkich U-bootéw pobyt w Helu byt szczesliwy. Dzigki meldunkom udato
si¢ pozna¢ historie niektorych z nich. Wieczorem 9 maja 1943 r. U 490%, podwodny okret
zaopatrzeniowy, stal zacumowany przy falochronie poludniowym w porcie wojennym.
Wigkszos¢ zalogi odpoczywala w koszarach na brzegu. Pomocnik inzyniera mechanika
peinil wacht¢ podczas tadowania baterii akumulatorow. Zlekcewazyt on procedury naka-
zujecle otwarcie przewodow wentylacyjnych podczas ladowania 1 wymiany ogniw, co
doprowadzito do nagromadzania duzej ilosci tatwopalnych gazow. W wyniku tego doszto
do zaptonu 1 eksplozji. Wybuch zrujnowal przedzialy okretowe 1 zniszczyl czgs¢ baterii.
Szkolenie w AGRU-front zostato przerwane 1 U 490 trafit na miesiac do stoczni w Kiel,
celem naprawy 1 montazu nowych baterii*!. U-boot U 490, jako jedyny okret typu XIV,
mial zamontowany komplet urzadzen, umozliwiajacych tankowanie innych U-bootéw
pod woda. W dniu 4 maja 1944 roku wyptynat z bazy w Kiel w swdj pierwszy patrol.
Zostal namierzony poprzez namiernik radiowy (Huff-Duff) lotniskowca eskortowego
USS Croatan* 1 w wyniku ataku niszczycieli USS Frost®, USS Huse* oraz USS
Inch* ulegl samozatopieniu w dniu 12 czerwca 1944 roku, na pozycji 42.47 N, 40.08 W.
Cata zaloga zostala uratowana.

W dniu 20 kwietnia 1942 roku U 660 przyptynat z Gdyni do Helu na szkolenie,
ktore trwacé miato do 4 maja. Podczas szkolenia, w czasie awaryjnego zanurzenia U 660,
w wyniku niewlasciwego zanurzenia pod katem 54°, uszkodzono baterie akumulatorow,
ale na tyle szczesliwie, ze nie doszlo do powaznego wycieku kwasu, mogacego stanowic
zagrozenie dla zdrowia zatogi. Podczas szkolenia uszkodzono takze jedng ze Srub nape-
dowych. Po zakonczeniu szkolenia okret dokowano na siedem dni w Gdansku, celem
dokonania napraw. Od 1 listopada 1942 roku okret rozpoczal stuzbe w 29 Flotylli w
La Specia (Wiochy)*. W dniu 12 listopada 1942 roku, podczas patrolu na Morzu
Srédziemnym, w wyniku ataku brytyjskich korwet HMS Lotus® i HMS Starwort®,
okret zatonal na pozycji 36.07 N, 01.00 W. W wyniku ataku dwie osoby z zatogi
zgingly, a czterdziesci piec ocalato.

Wspomniany wyzej U 171* w dniu 9 grudnia 1941 roku zacumowal w Helu, celem
odbycia szkolenia. W dniu 10 grudnia doszio do pozaru 1 uszkodzenia prawoburtowego
silnika elektrycznego. Okret zostal skierowany do stoczni w Gdansku, gdzie prze-
bywat do 3 stycznia 1942 r. Nastgpnego dnia powrocit na Hel 1 rozpoczal intensywny
trening. W dniu 7 stycznia doszlo do nastgpnego wypadku.

2 U 490 typ XIV "Milchkuh"-"mleczna krowa", 4 Flotylla dow. por. Wilhelm Gerlach
(1905-?). p

2! Opracowano na podstawie: http://www.uboatarchive.net/.

2 USS Croatan,CVE-25, dow. kmdr J. B. Lyon (?).

2 USS Frost, DE-144, dow. kmdr ppor. T. S. Lank (?).

# USS Huse, DE-145, dow. kmdr ppor. W. A. Sessions (?).

# USS Inch, (DE-146 dow. kmdr ppor. Dawid A. Tufts (?).

* U 660 typ VII C 5 Flotylla, dow. kpt. Gétz Baur (1917-1942).

¥ Opracowano na podstawie: http://www.uboatarchive.net/

*# HMS Lotus, K130, dow. por. Harry John Hall (?).

¥ HMS Starwort, K 20, dow. por. Arthur Horace Kent (?).

¥ U 171 typ IXC, 4 Flotylla, dow. kmdr ppor. Giinther Pfeffer (1914-1966).
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Rok 1943: U 995 w Helu. Za falochro-
nem widoczny wyholowany wrak ORP

Wicher. Obecnie U 995 pelni funkcje okretu

U-171 typu IXC w porcie w Helu 1941 ,yyzeum w Laboe w Niemczech ((rédio-
roku (zrodio- Internet). Internet).

Okret plynac na glgbokosci 40 m z wysunigtym peryskopem, zahaczyl o sie¢ rybacka,
w wyniku czego perykop ulegl powaznemu uszkodzeniu. Ponownie skierowano pechowy
okret do stoczni w Gdansku, gdzie przebywal do 8 stycznia. Po usuni¢ciu uszkodzenia,
9 stycznia, powrocit do Helu. Od 10 stycznia rozpoczeto ponownie intensywny trening,
konczac go 14 stycznia, z powodu pokrywy lodowej na Zatoce Gdanskiej. W dniu 15
stycznia okret skierowano do 25 Flotylli (Gdansk) na szkolenie torpedowe. Od 24 stycz-
nia jednostka zostata zacumowana w gdanskim porcie, czekajgc na popraw¢ pogody, umoz-
liwiajaca ukonczenie szkolen®. Od 1 lipca 1942 roku okret rozpoczat stuzbe w 10 Flotylli
w Orient (Francja). W dniu 9 pazdziernika 1942 roku, podczas powrotu z trzeciego patro-
lu, zatonat na brytyjskiej minie w okolicach macierzystej bazy, na pozycji 47.39N,
03.34W, wraz z dwudziestoma dwoma czlonkami zatogi. Reszte cztonkow zatogi, w tym
dowodce U 171, uratowaly przybylte niedlugo potem eskortowce, ktore miaty za zadanie
eskortowac okret do bazy.

W AGRU szkolily sie rowniez zatogi obcych bander, ktérymi byli cztonkowie Cesar-
skiej Marynarki Wojennej Japonii. W dniu 31 sierpnia 1943 roku do portu Brest we Francji,
przybyl w ramach operacji "Yanagi", japonski okret podwodny I 8*, o nazwie kodowe]
"Flieder", ktory na pokladzie, oprécz roznych deficytowych towarow, przywiozl
48 osobowg zaloge pod dowodztwem kpt. Norite Sadatoshi (7-1944). Zatoga przydzielona
zostata do 31 Flotylli okretow podwodnych w Hamburgu, gdzie przeszia peine, szescio-
miesigczne szkolenie na wodach Battyku. Sojusznikéw zaznajomiono z procedurami
i technika szkolenia oraz zapoznano z niemieckimi okretami typu [XC/40. Jest wielce
prawdopodobne, Zze zaloga ta zawitala na pokladach okretow podwodnych w ramach
szkolenia w AGRU do bazy w Helu.

Dnia 15 lutego 1944 roku Hitler przekazal okret podwodny U 1224* jako dar dla japon-
skiej marynarki wojennej. W dniu 28 lutego okret oficjalnie zostat wcielono do Cesarskie]
Marynarki Wojennej Japonii pod nazwa Ro-501 (kryptonim niemiecki Marco Polo II).
Jednostka obsadzonya przez japonska zatoge pod dowodztwem kpt. Norite Sadatoshi do
30 marca 1944 roku osiagneta gotowosc bojowa. Przed wyruszeniem w drogg po-
wrotng do Japonii okret odbyt jeszcze szkolenie artylerii przeciwlotniczej (Schiffsartille-
rieschule) w Swinoujsciu.

*I Opracowano na podstawie: http://www.uboatarchive.net/
2 1 8 typ Junsen 3, dow. kmdr. por. Shinji Uchino, (?).
2 U 1224, nr. st. 387, typ IXC/40, 31 Flotylla, kpt. Georg Preuss (1916-?).
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Zartobliwy dyplom potwierdzajqcy ukoriczenie szkolenie w AGRU-Front w Helu
(Zrodlo- Internet).

W dniu 16 kwietnia wyruszyt z Kilonii przez Norwegi¢ do Japonii z transportem
rteci, olowiu, stali, aluminium i szkla optycznego oraz dokumentacja techniczng okretow
1 samolotu rakietowego Me 163 Komet.
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W trakcie rejsu nadany z okretu meldunek radiowy zostat przechwycony przez aliancki
nastuch radiowy (ULTRA), co sciagngto na glowy Japonczykow amerykanska grupe po-
szukiwawcza. W dniu 13 maja 1944 roku okret zostat zatopiony na péinocny-zachod od
Wysp Zielonego Przyladka przez amerykanski niszczyciel eskortowy USS Francis M.
Robinson*, nalezacy do grupy lotniskowca eskortowego USS Bogue*. Na pokladzie
zginela cala zaloga oraz niemiecki oficer nawigacyjny i podoficer obstugujacy urzadzenia
radarowe.

Oprécz okretow podwodnych baza morska w Helu goscita okrety zabezpieczajace
szkolone U-booty oraz ich zatogi. Czgstokro¢ byly to jednostki podporzadkowane dane-
mu dywizjonowi odbywajacemu szkolenie w Helu badz przypisane jednostce szkolenio-
wej. Jako okret baza dla AGRU-front przydzielono okr¢t Wilhelm Bauer. Byl to naj-
wiekszy (wraz z blizniaczymi jednostkami) zbudowany dla Kriegsmarine okrgt pomoc-
niczy. Wedlug planow rozbudowy Kriegsmarine, w stoczni Howaldtswerke KM-
Werft Kiel, planowano wybudowaé osiem jednostek tego typu. Do wybuchu wojny zacze-
to budowe czterech, z ktérych trzy zostaty ukonczone: Wilhelm Bauer, Waldemar
Kophamel i Otto Wiinsche. Stgpke pod okret potozono w roku 1937 (nr st. 759), zwo-
dowano go 20 grudnia 1938 roku, a wcielenie do shuzby nastapito 30 kwietnia 1940 roku.
Zatoga okretu liczyla 289 osob, dodatkowo mozna bylo zakwaterowac 423 czionkow
zatog U-bootow.

Podstawowe parametry techniczne

Wyporno$é (max): 5600 t, dhugos¢: 132,70 m, szerokosé: 16,00 m, zanurzenie: 4,97 m
predkos¢ maksymalna: 20,5 wezla, zasieg: 9000 mil morskich przy predkosci 15 weziow,
naped: cztery silniki wysokoprezne firmy MAN, o acznej mocy 12.400 KM, uzbrojenie:
4x 10,5 cm typu L/45 (od 1944 r. 2 x 10,5 cm), 1 x 4 cm firmy Bofors (od 1944 r.),
2x37cm,4x2cm(od 1944 r1.) 12 x 2cm.

Przebieg sluib; Kolejni dowodcy okretu
04.1940-06.1940 | AGRU - front 04.1940 - 09.1941| kmdr ppor. Bemhard
Schulz (?7)
07.1940-03.1945 | 27 Flotylla 09.1941- 12.1943 | kmdr ppor. Reinhold
U-bootow Gdynia Bening (?)

03.1945-08.04.1945 | 25 Flotylla
U-bootow Gdynia

kpt. mar. Hinrich
08.04.1945 Zatopiony L2154 (8. Kelling (1904-7)

podczas nalotu
na Travemiinde

W latach 1950-1951 wrak okretu, zatopionego w wyniku nalotu brytyjskiego lotnictwa,
zostal wydobyty 1 pociety na ztom. Oprécz okretéw baz do poszczegdlnych jednostek
przydzielano okrety pomocnicze roznego przeznaczenia takie, jak ratownicze czy okrety
cele.

¥ USS Francis M. Robinson, DE-220, dow. kpt. J. E. Johansen (?).
¥ USS Bogue, CVE-9, dow. kmdr G. E. Short (?).
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Ponizej chronologicznie przedstawiam listg¢ okrgtéw pomocniczych przydzielonych do
bazy w Helu w ramach AGRU-front.

Okret cel Swakopmund ex turecki Egemen, liniowiec pasazerski o wypornosci 6.133
ton 1 dlugosci 117 metrow, o napgdzie parowym, zbudowany w 1939 roku w Hamburgu.

Przebieg sluiby:

04.1941-05.1941 U-Stiitzpunkt, Kiel, jako okret cel

06.1941-04.1942 26 Flotylla U-bootow Pillau, jako okrgt towarzyszacy

04.194-06.1942 przebudowywany w Rotterdamie na okret mieszkalny
08.1943-03.05.1943 AGRU-front w Helu, jako okret cel l

W dniu 3 maja 1945 r. o godzinie 19:00 okret zostat zatopiony na péinocny-wschdd od
wyspy Fehmarn, w wyniku nalotu jedenastu samolotéw typu Hawker Typhoon ze 193
Squadron (RAF) wraz z drugim okretem - celem Wega. W 1950 roku wrak wydobyto
1 pocigto na ztom. Autorowi nieznane sg szczegdly techniczne i poszczegdlni dowddcey.

Okret cel Odin wybudowano jako statek pasazerski s/s Odin w 1902 roku, w stoczni
Stettiner Odderwerke Stettin (nr st. 526). Ptywat dla armatora J. F. Braeunlich, do momentu
przejecia w czasie I wojny $swiatowej przez Kaiserliche Marinegdzie. Stuzyt jako okret
pomocniczy 1 stawiacz min. Po zakonczeniu wojny w ramach reparacji wojennych przeje-
ty przez The Shipping Controller London, nigdy nie wyplynal ze Szczecina w barwach
tego armatora. W roku 1920 zostat ponownie zarejestrowany dla armatora J. F. Braeunlich.
Od 1939 roku przejety przez Kriegsmarine.

Podstawowe parametry techniczne:

Wypornos¢ (max): 1177 ton, dtugosé: 72,11m, szerokos¢: 10,34 m, zanurzenie: 6,43 m,
naped: dwie maszyny parowe o mocy 2200 KM, predkos¢ maksymalna: 14 wezlow,
zatoga 35 os6b 1 1.400 pasazerow.

Przebieg sluzby

10.1938-08.1939 |6 Flotylla U-bootéw "Hundius"w Kiel, jako baza U-bootow

09.1939-03.1940 | U-Schule, jako okret ::;Ti jednostka zabezpieczajaca cwiczenia

04.1940-05.1940 | 2 Ausbildungsflottille, jako okret cel 1 jednostka zabezpieczajaca
l{:wiczenia,

05.1940-12.1941 | 25 Flotylla U-bootow, Gdansk jako okret cel 1 jednostka
zabezpieczajacg cwiczenia

——

01.1942-7.8.1944 | AGRU-front w Helu, jako okret cel 1 okregt towarzyszacy
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W dniu 07.08.1944 r. okret zostal omylkowo storpedowany na wodach Zatoki Gdan-
skie) przez niezidentyfikowanego U-boota, zaloge uratowano. Autorowi nieznani sa po-
szczegodlni dowddcy okretu.

Okret baza Preussen zbudowany zostal jako luksusowy statek pasazerski dla elbla-
skiego armatora August Zedler - Reederei fiir Fluss und Haffschiffahrt Schiffsexpedition
w stoczni Franz Schenk & Co., Elbing (nr. st.14) w 1911 roku.

Podstawowe parametry techniczne:

Wypornosc: 235 ton, dlugosé: 48,20 m, szerokosc¢: 8,80 m, zanurzenie: 2,30 m, predkos¢
maksymalna: 7,5 wezla, naped: 2 maszyny parowe stojace dwucylindrowe podwojnego
rozprgzania systemu Compoud prod.: Lokomotiv Fabryk o tacznej mocy 240 KM, zaloga
10 oséb 1 550 pasazerow.

‘ Przebieg stuzby

08.1939 zarekwirowany przez Krigsmarine jako hulk dla

5 Hafenschiitzflotiile w Pilawie

01.1942-09.1942 | 28 Flotylla U-bootow, Pilawa, jako okret towarzyszacy

09.1942-03.1943 | 25 Flotylla U-bootéw, Gdansk, jako okret towarzyszacy
I

I_ 03.1943-05.1945 | przyporzadkowany do AGRU-front w Helu

Jednostka zatongta w niewyjasnionych okolicznos$ciach w akwenie Martwej Wisty,
w rejonie Gdanska-Pleniewa. Na wpot zatopiony 1 wypalony wrak wydobyto w 1946
roku 1 przeholowano do 6wczesnej Stoczni Nr 2 w 1 Stocznia Nr 3 Gdansku, celem remontu
1 przebudowy na statek pasazerski. Od 28 czerwca 1948 roku, pod nazwa Diana ptywat
do Swinoujscia i Miedzyzdrojéw w barwach "Gryf" Polska Zegluga Przybrzezna na Bal-
tyku w Szczecinie. W czerwcu, po reorganizacji, Diana trafita do Panstwowej Zeglugi
Przybrzezne] w Szczecinie, gdzie ptywata do 1952 roku, po czym przejelo ja nowo
powstate Przedsigbiorstwo Panstwowe Polska Zegluga Przybrzezna w Gdansku Oddzial
w Szczecinie. Na poczatku 1956 roku statek trafit do P.P. Zegluga na Odrze we Wroctawiu
Ekspozytura w Szczecinie. Przygoda z zegluga srodladowa trwata rok, kiedy to na poczat-
ku 1957 roku przekazano Diang¢ nowopowstalej P.P. Zegluga Szczecinska w Szczecinie,
gdzie eksploatowana byla do 30 wrzesnia 1961 r. W potowie 1962 roku statek nabylo
Kapielisko Morskie "Miedzyzdroje" w Miedzyzdrojach i od 28 sierpnia Diana zaczela
pelnic funkcje klubu-kawiarni. W 1964 roku statek trafit do Przedsiebiorstwa Turystycz-
nego "Wista" w Warszawie. Po zdemontowaniu komina, masztow i steréwki, zostat prze-
holowany morzem, a potem Wista do Ryni nad Zalewem Zegrzyniskim, gdzie po zmonto-
waniu zdjetych elementow, zostat zacumowany jako kawiarnia. W 1973 roku statek prze-
Jeta Powiatowa Rada Narodowa w Warszawie. Od 1978 roku opuszczony ulegal dewasta-
Cji 1 ostatecznie pocigto go na ztom w 1988 roku®. Autorowi nieznani sa poszczegdlni
dowodcy okretu.

** Na podstawie opracowania Waldemara Danielewicza: http://www.netjan.info/pchacze/
thumbnails.php?album=250.
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Okretem baza byt byty frachtowiec Messina o wypornosci 2193 ton. zbudowany dla
armatora R.M. Sloman Jr w Hamburgu. 6 wrzesnia 1939 roku wcielony zostat do stuzby
w Kriegsmarine, w roli transportowca.

= = I

Przebieg sluzby: Dowddcy okretu

i 01.05.1940 | U.AK (Unterseebootsabnamekommando),
grupa VII-IX, Gdansk, jako okret towarzyszacy
1 zabezpieczajacy

Okretem dowodzil |

I 2 — - _ od grudnia 1943
1a |
13.3.1945 | Podporzadkowany dowédztwu U.A.A. ﬁ;}tm::_l]:r 945 roku
(Unterseeboots Ausbildungsabteilung) ' ‘

Otto Grindt (?)

|- 1945 Przyporzadkowany do AGRU-front w Helu

W 1945 roku, przejety przez aliantow w Travemunde jako zdobycz wojenna, podpo-
rzadkowany zostal Ministerstwu Transportu Wojennego (MOWT) i przemianowany
na Empire Cherwell. W 1946 roku przekazano go ZSSR i przemianowano na Polus,
a w 1961 roku wykreslono z rejestrow floty. Autorowi nieznane sa jego szczegoOly tech-
niczne i dowodcy.

Jak widac, ztozona struktura organizacyjna Kriegsmarine nie byla wieksza przeszkoda
W programie wdrazania przelomowych technologii przy budowie i uzbrajaniu U-bootéw.

Niezaleznie od funkcjonowania i rozbudowy jednostek doswiadczalnych, w procesie
konstruowania nowoczesnych okretéw podwodnych i ich urzadzen pokiadowych uczest-
niczyly liczne biura badawcze czolowych niemieckich koncernéw przemystowych 1 ze-
spotow naukowych. Istotny tu byl nie tylko potencjal intelektualny konstruktorow, ale
przede wszystkim zrozumienie znaczenia i potrzeby poszukiwania niekonwencjonalnych
rozwiazan wsrod kadry oficerskiej. Zdumiewajace byto tempo wdrazania pomystow z faz
projektu do fazy prototypu i seryjnej produkcji. Wiele wynalazkéw testowano bezpo-
srednio na okrgtach bojowych lub szkolno-bojowych, unikajac tym samym czasochtonnej
procedury prob i doswiadczen w wyspecjalizowanych komérkach.

Zatoka Gdanska i Zatoka Pomorska oraz rejon otaczajacy wyspe Bornholm, staly sig
najwigkszymi poligonami morskimi dla U-bootéw. Podczas wojny Battyk byt "wylggar-
nig" niemieckiej broni podwodne; | niemieckich podwodniakow. To tutaj rodzito sie naj-
wigksze zagrozenie dla Zeglugi alianckiej i tu dokonywano rzeczy niewiarygodnych dla
owczesnej techniki. -

Podczas II wojny swiatowej na okretach po@wodnych shuzyto ochotniczo 39 000 ma-
rynarzy, zginglo, nie doczekawszy konca wojny 32 000.
~ Na 863 U-booty uczestniczace w dzialaniach bojowych zniszczonych zostato 630.
Srednio szescdziesiat dni trwat jeden patrol bojowy, statystyczna liczba dni zycia maryna-
rza wynosila trzydziesci dni...
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18 Flotylla Szkolna Ubootow w Helu
-18 Unterseebootsflotille Ausbildungsflottille

W okresie od stycznia do 7 marca 1945 roku w Helu dziatata 18 Flotylla Szkolna,
(18 Unterseebootsflotille Ausbildungsflottille) pod dowodztwem kmdr ppor. Rudolfa Fran-
ziusa (1911- 1965). Flotylla ta podlegata pod Dowodztwo Flotylli Szkolnych (Fiihrer der
Unterseebootsausbildungsflottillen -F.d.U.Ausb.). Powstala w marcu 1943 roku w Gdyni
1 dowodzona byla od poczatku do zakonczenia dziatan wojennych przez kmdr Viktora
Schiitze (1906-1950). Flotylla specjalizowala sig¢ w szkoleniu oficerow w zakresie lokali-
zacj1 obiektow pod woda 1 obstudze urzadzenia Nibelung'. Podlegaly jej okrety U D4,
UA,U1161,U 1162.

Na okretach tych w 1944 roku testowano prototypowe aktywne urzadzenie hydroaku-
styczne S-Mi-Gerdt (Such-Mine Gerit), na bazie ktorego powstal ostatecznie system
Niebelung, wigc przydzial nie byt przypadkowy. System ten sluzyt do lokalizacji okre-
tow, a nawet pojedynczych min morskich. Poprzez wystanie kilku impulsow, co pozwa-
lato na wzglednie dokladne okreslenie pozycji 1 przyblizona predkos¢ namierzanego celu,
wysylanie tylko kilkunastu impulséw dawato gwarancje, ze nadajnik nie zostanie namie-
rzony przez sily zwalczanmia okretow podwodnych.

W polowie roku 1943 utworzono grupeg testujaca roznego rodzaju urzadzenia hydroaku-
styczne oraz radarowe o nazwie Sultan. Grupa ta, pod dowodztwem kmdr ppor. Heinz
Ehlert Clausen (1909-?), dziatata na Morzu Battyckim i1 podlegata NEK (Nachrichtenmittel
Erprobungs Komando) oraz F.d.U. Ausb. (Fiihrer der Uboot Ausbildungsflttillen). Urza-
dzenia systemu SU-Gerét Niebelung wyprodukowano do konca wojny w niewielu ilo-
Sciach 1 zamontowano tylko na kilku okrgtach podwodnych typu XXI (U 2506, U 2511,
U 2525, U 2528, U 2536, U 3002, U 3018, U 3020, U 3025, U 3504, U3514, U 3516).
Ponizej prezentuj¢ losy poszczegolnych okretow przydzielonych do 18 Flotylli Szkolne;.

Okret podwodny U 1008 typu VIIC/41 (nr pocztowy M 55 064), byt jednostka
0 dtugosci 67.2 m 1 wypornos¢ 769/1070 t. wyposazong w pie¢ wyrzutni torped (4 dziob,
1 rufa), z zapasem 14 torped oraz 57 osobowa zaloga (4 x of. 53 x mar.). Jako zespot
napedowy zastosowano kombinacje dwoch silnikow firmy Germaniawerft typu F 46
0 mocy 2 x 1400 KM do ptywania nawodnego, a jako naped podwodny dwa silniki
elektryczne firmy BBC (Brown Boveri & Co.) typu GG UB 720/8, o mocy 2 x 375 KM,
uzyskujac maksymalng predkos¢ na powierzchni 17,7 weztow 1 7,6 weztow pod woda.
Zasigg nawodny wynosi 8500 Mm, przy predkosci 10 wezléw 1 zapasie paliwa 113,5 ton.

Stepke pod okret podwodny U 1008 potozono 12 lutego 1943 roku w stoczni Blohm
& Voss w Hamburgu (nr st. 208). Wodowanie nastapito 8 stycznia 1943 roku, a wcielenie
do stuzby 1 lutego 1944 roku.

Podczas swoje) stuzby nie uczestniczyt w zadnych patrolach bojowych oraz nie zato-
pit 1 nie uszkodzit Zzadnej jednostki. Na okregcie U 1008 przeprowadzono testy z aktyw-
nym systemem hydroakustycznym SU-Gerédt Niebelung i pasywnym systemem
hydroakustycznym SP-Geriét firmy Elac, sluzace do okreslania polozenia nawodnego
okretu w ramach projektu Ursel, w zamysle ktorego okret nawodny mial by¢ razony
rakieta niekierowana, wystrzelona z zanurzonego U-boota.

' Antoni Komorowski "Obiekty podwodne i militaria Zatoki Gdanskiej" s. 106

— _— —==
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Przebieg sluzby Dowddcy okretu
01.02.1944 | 31 Flotylla U-bootow. 01.02.1944- | por. Dieter Todenhagen

-31.10.1944 Hamburg (szkolenie zatogi) | 17.11.1944 | 1920-1944

01.11.1944- | 24 Flotylla U-bootow, Memel
31.01.1945 (okret testowy)

-1

01.02.1945- 18 Flotylla U-bootéw, Hel
28.02.1945 (okret szkolny) 18.11.1944-| por. Hans Gessner

)
01.03.1945- | 5 Flotylla U-bootow, Kiel | (001943 1919~
06.05.1945 | (okret bojowy)

06.05.1945 Zatopiony w Kattegacie prze
Liberatora z 86 Dywizjonu RAF

e — I e

Okret U 1008, w trakcie rejsu do jednej z baz w Norwegii, w dniu 6 maja 1945 roku,
zostal zatopiony w Kattegacie, na poéinoc od wyspy Hjelm, bombami glgbinowymi
zrzuconymi przez Liberatora z 86 Dyonu RAF (Sqdn. 86/Z) na pozycji 56.14N, 10.51E.
Cala zaloga okretu uratowala sig.

Okret podwodny U 1161 typu VIIC (nr pocztowy M 55 412), byt jednostka o dlugosci
67,1 m 1 wypornosci 769/1070 t., wyposazona w pig¢ wyrzutni torped (4 dziob, 1 rufa),
z zapasem 14 torped, oraz 57 osobowg zatoga (4x of. 53x mar.). Jako zespot napedowy
zastosowano kombinacje dwaoch silnikow firmy Germaniawerft typu F 46 o mocy 2 x 1400
KM do ptywania nawodnego, a jako naped podwodny dwa silniki elektryczny firmy SSW
(Simens Schucker Werke) typu GO 343/38-8 0 mocy 2 x 375 KM, uzyskujac maksymalna
predkosci na powierzchni 17,7 wezlow 1 7,6 weztow pod woda. Zasigg nawodny 8500
Mm przy predkosci 10 wezta 1 zapasie paliwa 113,5 ton. Stepke pod okret U 1161
potozono 27 pazdziernika 1942 roku w stoczni Danziger Werft AG w Gdansku (nr
st.133), wodowanie nastapito 8 maja 1943 roku, a wcielenie do stuzby 25 sierpnia 1943
roku.

‘ Przebieg stuzby . Duwéd-c}f okretu
25.08.1943-| 24 Flotylla U-bootéw, Memel/ | 28.09.1943-| por. Karl-Heinz Raabe
31.01.1945 | Gdynia (okret szkolny) 17.01.1945 | 1920-?
01.02.1945-| 18 Flotylla U-bootéw, HeJ
28.02.1945 | (okret szkolny) o
01.03.1945- 5 Flﬂt}’llﬂ U-bﬂﬂtéw, Kiel “1 18.01.1945- kpl Bruno Schwalbach

04.05.1945 | Zatopiony przez wlasna zaloge
na wodach Zatoki Kiipfermiihlen
koto Flensburga, w ramach
Operacji Regenbogen.

Zeszyt Helski 10 39



Podczas stuzby nie uczestniczyl w zadnych patrolach bojowych oraz nie zatopit i nie
uszkodzit zadnego okretu. Pierwotnie U-boot byl przeznaczony dla wloskiej marynarki,
w zamian za udostgpnienie Krigsmarine wiloskich oceanicznych okretow podwodnych,
przeznaczonych do roli podwodnych transportowcow dla surowcow strategicznych
1 nositt oznaczenie S-8. Po kapitulacji Wioch okret zostat przejety w przez Krigsmarine
1 10 wrzesnia 1943 roku wilaczony do stuzby, pod oznaczeniem U 1161. Do konca wojny
niedoszty wiloski S-8, byl wykorzystywany do szkolenia zalog nowych U-bootow.

Urozmaiceniem w stuzbie szkoleniowej byto dla U 1161 testowanie w 1943 roku,
w ramach grupy Sultan przyporzadkowane) NEK, urzadzenia S-Mi-Gerit (Such Mine
Geridt), przeznaczonego dla okretow typu XXI, pozwalajacego wykrywac miny i cele
nawodne. W dniu 4 maja 1945 roku o godzinie 22:00, U 1161 zostal zatopiony przez
wiasna zatoge na wodach Zatoki Kiipfermiihlen kolo Flensburga, w ramach operacji
Regenbogen (pozycja 54.50N, 09.29E). W 1948 roku wrak okretu zostal podniesiony
z dna 1 pigc lat pozniej w 1953 roku pocigty na ztom.

Okret podwodny U 1162 typu VIIC (nr pocztowy M 52 909), posiadal takie same
parametry techniczne jak wymieniony poprzednio. Stepke pod jednostke potozono
14 listopada 1942 roku w stoczni Danziger Werft AG w Gdansku (nr st.134), wodowanie
nastapito 29 maja 1943 roku, a wcielenie do stuzby 15 wrzesnia 1943 roku.

Przebieg stuzby Kolejni dowodcy
15.09.1943-| 24 Flotylla U-bootow, Memel/ | 15.09.1943-| por. Dietrich Sachse
31.01.1945 | Gdynia (okret szkolny) 01.12.1943 1917-1944
01.02.1945-] 18 Flotylla U-bootow, Hel 02.12.1943-| por. Erich Krempl
28.02.1945 | (okret szkolny) 08.01.1945 | 1921-1945

| 01.03.1945-] 5 Flotylla U-bootow, Kiel | 09.01.1945-| kpt. Klaus Euler
05.05.1945 | (okret szkolny) 31.03.1945 | 1919-1969
05.05.1945 -Eampiﬂny przez wiasna zaloge - 0@.1945-' kpt. Hans-
na wodach Zatoki Gelting, 05.05.1945 | Heinrich Ketels
w ramach operacji Regenbogen. 1918-1993

5 maja 1945 roku, U 1162 zostal zatopiony przez wilasng zaloge na wodach Zatoki
Gelting, w ramach Operacji Regenbogen (pozycja 54.48N, 09.49E). Po wojnie wrak U 1162
wydobyto 1 pocigto na ztom.

Okret podwodny U-D4 (ex-holenderski O 26), typu O 21 (nr pocztowy M 30 414), byl
jednostka o dlugosci 77,5 m 1 wypornosci 949/1372 t., wyposazona w sze$¢ wyrzutni
torped (4 dziob, 2 rufa), z zapasem 14 torped oraz 45 osobowg zaloga (4x of. 41x mar.).
Jako zespot napedowy zastosowano kombinacje dwoch silnikow firmy Sulzer de Schelde
(2x 2900 KM) do plywania nawodnego, a jako naped podwodny dwa silniki elektryczne
firmy W. Schmit (G2 74/49, 2x500 KM), uzyskujac maksymalng predkosé na powierzchni
20,3 weztow 1 8 wezlow pod woda. Zasigg nawodny 7100 Mm, przy predkosci 10 wezla
1 zapasie paliwa 137 ton.

W dniu 1 maja 1940 roku wojska niemieckie dokonaty inwazji na Holandie (plan Fall
Gelb). Kampania ta, zwana francuska, inaczej Bitwa o Francje, przyniosta blyskawiczne
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opanowanie terytorium Holandii, skutkiem czego holenderski personel stoczni nie zdotal
zniszczy¢ budowanego okrgtu podwodnego O 26. Okret, ktorego stepke potozono
20 kwietnia 1938 roku w stoczni Rotterdam Dry Dock Co. w Rotterdamie (nr st.?),
wodowany zostat 23 listopada 1940 roku, a przejety i weielony do shuzby w Kriegsmarine
pod nazwa U-D4, w dniu 28 stycznia 1941 roku.

Przebieg sluzby Kolejni dowodcy

28.01.1941-[ 1 Flotylla U-bootéw, Kiel | 28.01.1941- [ kmdr ppor.

7.04.1941 (okret szkolny) 2.10.1941 Helmut Briimmer-Patzig
1890-1984

7.08.1941- | 5 Flotylla U-bootéw, Kiel 2.10.1941- | kmdr ppor. Rudolf von

2.12.1942 (okret szkolny) 2.04.1942 | Single 1883-1945

2.05.1941- | 3 Flotylla U-bootow, Kiel [ 2.04.1942- kpt. Heinrich-Oskar

2.07.1941 (okret testowy) 7.12.1942 | Bernbeck 1914-1982

2.01.1943- | 27 Flotylla U-bootow, Gdynia | ?.03.1943-| kmdr fr:pﬂr. Friedrich

7.11.1944 (okret szkolny) 7.11.1944 | Schifer 1893-?

7.11.1944- 24 Flotylla U-bootow, Gdynia
2.01.1945 (okret szkolny)

2.01.1945- 18 Flotylla U-bootow, Hel

19.03.1945 | (okret szkolny) 2.11.1944-  kpt. Fritz Bart

19.03.1945 | Wycofany ze shuzby w bazie 19.03.1945 1909-1988
w Kiel.

03.05.1945 [ Zatopiony w bazie w Kiel
w ramach operacji Regenbogen.

. .‘.

U-D4 (ex-holenderski O 26) i U-D5 (ex O 27) przejete przez Kriegsmarine
zrodlo- Internet).

L

—_————
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Podczas swojej shuzby nie uczestniczyl w zadnych patrolach bojowych.. Z powodu
wad w konstrukcji U-D4, w odroznieniu od blizniaczych okrgtow (U-D3 1 U-DS5), byl
uzywany tylko jako okret testowy 1 ¢wiczebny.

Ze zdobyciem okrgtu O 26 wraz z blizniaczymi O 25 1 O 27 Niemcy zdobyli na ich
poktadzie system chrap, umozliwiajacy okretowi podwodnemu ptywanie w zanurzeniu na
silnikach diesla. System ten po serii testow na U-D4, na rozkaz BdU, zostat zdemontowa-
ny z ex-holenderskich jednostek pod koniec 1941 roku, podany modernizacji 1 udoskona-
leniu przez zespot prof. Helmutha Waltera. Urzadzenie to pod koniec wojny zostato
przyjete do uzbrojenia Kriegsmarine pod nazwa "Schnorchel"” 1 seryjnie montowane na
U-bootach typu XXI. Samo urzadzenie sktadato si¢ z dlugiego przewodu powietrznego
1 glowicy, ktora wystawala nad powierzchni¢ wody. W glowicy znajdowat si¢ chwyt
powietrza niezbedny dla funkcjonowania diesli i zalogi, z zaworem zapobiegajagcym zale-
waniu przewodu powietrznego przez wode. Wylot spalin zazwyczaj umieszczono pod
woda, co pozwalalo rozpuszczaé spaliny w wodzie 1 zmniejszato 1los¢ dymu widocznego
na powierzchni.

W 1943 roku U-D4 w ramach grupy Sultan podporzadkowanej NEK, testowal S-Mi-
Gerit (Such-Mine Gerit) - urzadzenie przeznaczone do wykrywania min 1 okretow na-
wodnych. Oba testowane urzadzenia weszly poznie) na wyposazenie okretow typu XXI.
Okret bral takze udzial w testach maty pochtaniajacej impulsy ASDIC-u (Anti Submarine
Detection Investigation Committee), o kodowej nazwie Alberich. Wedlug niektorych
informacji U-D4 w lipcu 1943 roku wraz z podwodnym tankowcem U 490* uczestniczyl
na wodach Zatoki Gdanskiej w testach 1 prébach systemu podwodnego zaopatrywania
U-bootow w paliwo. Catg operacje przeprowadzano w nastepujacy sposob: po spotkaniu
na morzu wynurzonych jednostek, ,,Mleczna Krowa™ (podwodny tankowiec) wypusz-
czala 96 metrowy przewod paliwowy napelniony powietrzem, dzigki czemu unosit si¢ na
wodzie. W przewdd ten wmontowany byt takze kabel telefoniczny, umozliwiajacy kon-
takt z okretami. Po przechwyceniu we¢za przez zaopatrywang jednostkg, oba U-booty
zanurzaty si¢ na okoto 35 metrow, gdzie poruszaty sie z predkoscia nie przekracza-
jaca 4 weztow. W momencie zakonczenia tankowania, poprzez telefon informowano
o tym zaloge tankowca, odczepiano przewod paliwowy, a jednostka zaopatrywana
natychmiast si¢ oddalala, aby nie wplatac si¢ w dopiero co odiaczony waz. Czas do
przygotowania tankowania wynosit okoto 10 minut, czas demontazu urzadzen po
tankowaniu okolo 3 minuty.

W warunkach bojowych system ten wykorzystat U 460°, ktory 7 grudnia 1942 r. zaopa-
trzyl w ten sposob U 445*. Operacja trwala 3 godziny 1 zakonczyta si¢ catkowitym
sukcesem.

Po zakonczeniu testOw z systemem podwodnego zaopatrywania w paliwo, U-D4
zostal przebudowany na ¢wiczebny tankowiec, stuzacy do ¢wiczen dla zat6g nowych U-
bootéw, w tym sposobie zaopatrzenia. Do konca 1944 roku okret wzigl udziat w okoto 220
¢wiczeniach podwodnego zaopatrywania U-bootow w paliwo.

Na poczatku 1945 roku, U-D4 uczestniczyt w akcji ewakuacyjnej na Baltyku, przewo-
zac z Krolewca do Eckernforde trzy rodziny z dzieémi. Po wojnie wrak U-D4 zostal
wydobyty 1 zezlomowany.

* U 490 typ XIV "Milchkuh"-"mleczna krowa", 4 Flotylla dow. por. Wilhelm Gerlach (1905-?)
* U 460 typ XIV "Milchkuh", 12 Flotylla, dow. kpt. Ebe Schnoor (1895-1943)
* U 445 typ. VII, 6 Flotylla, dow. por. Heinz-Konrad Fenn (1918-?)
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Okret podwodny U A (ex-turecki Batiray) typu IvS (nr pocztowy M 00 073), byt
stosunkowo duza jednostka o dtugosci 86,7 m 1 wypornosc 1128/1284 t., wyposazong
w szes¢ wyrzutni torped (4 dziob, 2 rufa), z zapasem 12 torped oraz 45 osobowg zatoga
(4 x of. 41 x mar.). Jako zespdt napgdowy zastosowano kombinacje dwoch silnikow firmy
Burmeister & Wein (2x 2300 KM) do pltywania nawodnego, a jako naped podwodny - dwa
silniki elektryczny firmy BBC (GGUB 721/8, 2x650 KM), uzyskujac maksymalng pred-
kosci na powierzchni 18 weztow i 8 weztow pod woda. Zasieg nawodny 13100 Mm przy
predkosci 10 w, zasieg podwodny 75 Mm przy predkosci 4 w 1 zapasie paliwa 250 ton.
Zbudowano go na zamowienie rzadu tureckiego. Stgpke pod okret podwodny Batiary
(blizniacze Saldiray i Altiray) potozono 10 lutego 1937 roku w stoczni Germianiawerft
w Kiloni (nr st.?), wodowanie nastapito 28 wrzesnia 1938 roku. W momencie wybuchu
wojny, gdy stal prawie gotowy w stoczni, Niemcy zarekwirowali go dla swoich potrzeb.
Przejety i weielony do stuzby w Kriegsmarine w dniu 20 wrzesnia 1939 roku, poczatkowo
pod nazwga Optimist, nastepnie przemianowang na U A.

Kolejni dowodcy

09.39- kmdr ppor. Hans
10.40 Cohausz 1907-?

2.40- kmdr por. Hans
02.42 Eckermann 1905-?

Przebieg sluzby

09.39- 7 Flotylla Wegener, Kiel
12.39 Ausbildungsboot (okret szkolny)

01.40- 7 Flotylla, Kiel Ausbildungsboot
05.40 (okret szkolny )

Frontboot fiir Transportunterneh-
mungen (okret transportowy)

06.40- 7 Flotylla, Kiel & St.Nazaire,
08.42 Frontboot (okret bojowy),
Frontboot-Versuchboot
(okret transportowy)

02.42- kmdr ppor. Hans
05.42 Cohausz 1907-?

07.42- U Abwehrschule, Gdynia 05.42- kpt. Ebe Schnoor
02.43 08.42 1895-1943

03.43- 4 Flotylla, Szczecin, 08.42- kmdr ppor. Friedrich
11.44 (okret eksperymentalny) 03.43 Schifer 1893-?

11.44- 24 Flotylla U-bootow, 03.43- kmdr ppor. Georg Peters
01.45 Gdynia (okret szkolny) 04.44 1 888-7?

[ 01.45- | 18 Flotylla U-bootéw, Hel
03.45 (okrgt szkolny)

por. Ulrich-Philipp Graf

03.45- 24 Flotylla U-bootow Eckernf®rde| 04.44- 4. Arco-
03.05.45| (okret szkolny) 03.45 Zinneberg
[03.05.45 Zatopiony w bazie w Kiel 1917- 1980

| w ramach operacji Regenbogen.

Podczas swojej shuzby okret uczestniczyt w dziewigciu patrolach bojowych, zatopit
szes¢ (Yacznie 40 706 BRT ) i uszkodzit jeden statek handlowy oraz zatopil okr¢t wojenny
HMS Andania®.

S HMS Andania krazownik pomocniczy ex. pasazerski parowiec Adania, wypornos¢ 13 950
BRT, predkos¢ 15 weztow, dow. kmdr Donald Keppel Bain, (?)
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W 1940 roku, w czasie kampanii norweskiej, w dniach od 27 kwietnia do 10 maja, UA
peinit funkcje podwodnego transportowca, przewozac z Kilonii zaopatrzenie dla niemiec-
kich oddziatlow walczacych w Norwegii. Mozna przypuszczaé, ze byly to bomby i paliwo
lotnicze, dostarczone do Trondheim. Od czerwca 1940 roku do lutego 1942 roku, okret
uczesmtczyl W patrnlach bojowych Dclnﬂszac sukcesy
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U-boot U-A (ex turecki "Batiary") podczas powrotu 7 udanego rejsu bojowego.
Na peryskopie widoczne proporczyki 7 tonazem zatopionych okretow, a na kiosku
widoczne godlo jednostki (Zrodlo- Internet).

W jednym z patroli w roku 1941, na wodach Afryki Poludniowej, U A oraz U 68°,
otrzymat polecenie spotkania si¢ z statkiem zaopatrzeniowym Python (kpt. Lueders?),
celem pobrania zaopatrzenia. W dniu 1 grudnia, podczas bunkrowania zespét okretéw
zostal zaatakowany przez krazownik HMS Dorsetshire’.

Zatoga zaopatrzeniowca w obliczu braku mozliwosci obrony, zatopita wlasny statek
na pozycji 27°53 S 03°55 W i przesiada si¢ do szalup. U-boot U A, w trakcie alarmowego
zanurzania, wystrzelit w kierunku krazownika cztery torpedy, ktore chybity celu. Kra-
zownik odptynal, a w wodzie pozostato 414 rozbitkéw ocalatych z Pytona i przewozo-
nych przez niego rozbitkow z krazownika pomocniczego HSK Atlantis®.

Okrety U A 1 U 68 rozpoczety akcje ratownicza, holujac szalupy i biorac na poktad
rozbitkow. Dwa dni p6Zniej, na rozkaz admirata Karla Dénitza, do pomocy w akeji ratun-
kowej przybyly z rejonu Kapsztadu U-124° i U-129". Okret U-129 przejat cala zaloge
Pytona, a U-124 wzial na hol czes¢ szalup.

® U 68 typ IXC dow. kmdr por. Karl-Friedrich Merten (1905-1993)

" HMS Dorsetshire typu County nr takt. 40, dow. kmdr Augustus Willington Shelton Agar
(1890-1968)

® HSK Atlantis, HSK-2, "Schiff 16"ex. Goldenfels dow. kmdr Bernhard Rogg (?7)
? U-124 typ IX B, dow. kmdr ppor. Johann Mohr (1916-1943)
" U-129 typ IXC, dow. kpt. Asmus Nicolai Clausen (1911-1943)

== — —_—
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Do akcji przylaczyto sie takze Wloskie Dowodztwo Atlantyckich Sit Podwodnych,
kierujac w strone zespolu niemieckiego wioskie okrgty podwodne. Obydwie grupy spo-
tkaty si¢ w okolicach Wyspy Zielonego Przyladka, rozbitkowie z okrg¢tu Atlantis zostali
przeniesieni na wloskie okrety podwodne R.SMG. Luigi Torelli", R.SMG. Enrico Taz-
zoli'*, R.SMG. Giuseppe Finzi"” i R.SMG. Pietro Calvi'. Okret UA przekazal na
R.SMG. Luigi Corelli piecdziesigciu rozbitkow, na pokiadzie pozostalo 54 rozbitkow.
W niebywalej ciasnocie przebyt 5 000 mil morskich, dostarczajac wszystkich uratowa-
nych 31 grudnia 1941 roku do Francji. Byla to najdale) przeprowadzona 1 udana akcja
ratownicza rozbitkOw w historii®.

Uczestniczac w patrolu od 14 marca do 24 kwietnia 1942 roku, w rejonie Bermudow,
U A stuzyl jako zaopatrzeniowiec. Byla to préba mozliwosci zaopatrywania oraz nabranie
doswiadczen przed wejsciem do stuzby budowanych wiasnie podwodnych zaopatrze-
niowcow typu XIV. Po wyjsciu z portu Lorient, jednostka skierowala si¢ prosto na wody
amerykanskie, celem spotkania z innymi okrgtami. Pomiedzy 24 marca a 3 kwietnia okret
dostarczyl zaopatrzenie, na kierujace si¢ ku Stanom Zjednoczonym U 84' i U 203" oraz
wracajgcemu do bazy U 2028, Podczas spotkan, ktore odbyly si¢ na wschod 1 potudnie od
Nowej Funlandii, jednostki te pobraly Zzywnos$¢ oraz 20-30 ton paliwa. Bylo to pierwsze
wojenne bunkrowanie U-Bootow ze specjalnie przeznaczonego do tego celu podwodnego
zbiornikowca. Natychmiast po zabunkrowaniu trzeciego okrgtu U A zostal odwotany do
Bergen. Przyczyng decyzji byly przecieki paliwa, powtarzajace si¢ podczas bunkrowania
w trudnych warunkach pogodowych, ograniczona pojemnos¢ zbiornikow paliwa (174
tony) oraz klopoty z prawoburtowym silnikiem spalinowym. Po powrocie skierowano go
do rezerwy, nastepnie na Baltyk, gdzie stuzyl celom szkoleniowo-doswiadczalnym®.

Jesienia 1944 roku podczas stuzby w 4 Flotylli, na UA na poligonie w okolicy wyspy
Bornholm przeprowadzono udane starty rakietowe w zanurzeniu z glgbokosci 70 metrow,
w ramach projektu Ursel. Niemieccy specjalisci, przejmujac okret w stoczni, mieli pewne
zastrzezenia dotyczace konstrukcji i przydatnosci UA, uznajac jq za jednostke niezbyt
udana. Odmiennego zdania byli cztonkowie zalogi, ktorzy uwazali UA za okret szczgshwy.
Podczas stuzby na nim, nigdy nie doszto do zadnego powazniejszego wypadku 1 bez strat
osobowych jednostka dotrwata do konca wojny. Ciekawostka jest takze fakt, ze byt to
okret, ktorym dowodzilo dwoch przysztych dowoddcow flotylli: kmdr ppor. Hans Co-
hausz (dowodzit 11 11 Flotylla) i kmdr por. Hans Eckermann (1, 3 1 8 Flotylla). Powojenne
losy wraku nie sa znane autorowl.

Okretem, ktory przydzielono do zabezpieczenia 18 Flotylli w Helu, byl Walter Rau -
dawna przetwornia ryb o tej samej nazwie, zbudowana w stoczni Deutsche Werft AG
w roku 1937, dla armatora cywilnego Walter Rau Walfang AG.

Miat on wypornos¢ 13 752 BRT 1 maksyﬁ'lalnq predkosc 12 weztow.

" R.SMG. Luigi Torelli typ Marceni, kmdr ppor. de Giacomo (?)

12 R.SMG. Enrico Tazzoli typ Calvi kmdr ppor. Fecia d1 Cossato (?)

13 R.SMG. Giuseppe Finzi typ Calvi kmdr ppor. Giudice (?7)

14 R.SMG. Pietro Calvi typ Calvi kmdr ppor. Olivier: (?)

'* Michael Gannon "Operacja Paukenschlag" str. 188-189.

6 U 84 typ VII B, dow. kpt. Horst UphofT (1916-1943)

17U 203 typ VII C, dow. kpt. Hermann Kottmann (1915-1955)

8 U 202 typ VII C, dow. kpt. Giinter Poser (1916-?)

¥ John F. White "Mleczne krowy" Podwodne zaopatrzeniowce atlantyckich wilczych stad. s. 53-33
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Statek zaopatrzeniowy Python, podczas zaopatrywania U-boota w paliwe (Zrodio -
Interneti).

W okresie od listopada 1940 roku do marca 1945 roku, jednosta stluzyla jako okret
mieszkalny dla zatog Ubootow 25, 24 1 18 Flotylli, a nast¢gpnie do czasu zakonczenia
dziatan wojennych okret byl wykorzystywany do transportu rannych.

Po wojnie przejety 21 listopada 1945 roku jako brytyjska zdobycz wojenna. W grudniu
1945 roku przekazany norweskiemu armatorowi i przemianowany na Kosmos I'V. Od roku
1971 roku pltywat pod japonska banderg jako Kyokusei Maru. W roku 1980 zmienit
banderg na poludniowo koreanska 1 ptywal pod niezmieniona nazwa. Do roku 1982 nadal
byt eksploatowany. Autorowi nieznane sg szczegodty techniczne 1 poszczegélni dowodcy.
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Zaklad doswiadczalny prof. Helmutha Waltera
i jego badania w Helu

Okrety podwodne wszystkich marynarek swiata uczestniczacych w Il wojnie swiato-
wej, byly tylko okrgtami nawodnymi, z mozliwoscig krotkotrwatego zanurzenia, o dosc
male] predkosci podwodnej, uniemozliwiajacej poscig w zanurzeniu za konwojem czy
skuteczna ucieczke przed okretami eskorty. Przy predkosci nawodne) 16 weziow a pod-
wodnej 4-7 weztow, ograniczonej pojemnosci akumulatoréw - srednio maksymalnie do
20 godzin, bylo to okrety o dosy¢ ograniczonych mozliwosciach walki pod woda.

Niemieckie zatogi okretow podwodnych do mistrzostwa opanowaly nocne, nawodne
ataki grupowe na konwoje przeciwnika, wykorzystujac przewage predkosci nad statkami
konwoju. W miarg eskalacji wojny, gdy okrety i samoloty eskorty wyposazano w srodki,
mogace wykrywa¢ wynurzone U-booty, efektywnos¢ broni podwodne) spadata. Rosty
straty wsrod U-bootow 1 instalowanie "chrapow" (niem. Schnorchel, wigcej rozdz. I11),
a takze urzadzen ostrzegajacych o promieniowaniu wiazka radarowa (np. FuMB 1 "Me-
tox", FuMB 7 "Nanos ") byly tylko tymczasowymi srodkami zaradczymi. Aby przela-
ma¢ impas nalezato wdrozy¢ nowe typy 1 technologie w uzbrojeniu. Co ciekawe, Niemcy
byly juz, na poczatku lat 30, w fazie badan nad alternatywnym srodkiem napedu dla
U-bootdéw, umozliwiajacym im osigganie wysokich, podwodnych predkosci oraz pracg
silnika bez korzystania z powietrza atmosferycznego.

W latach dwudziestych Hellmuth Walter (1900-1980), pézniejszy pionier w dziedzinie
badan nad silnikami rakietowymi i turbinami gazowymi, projektant silnikow do samolotow
Messerschmitt Me 163 i Bachem Ba 349 oraz pomp paliwowych dla rakiet balistycznych
V- 2, rakietowych systemow wspomagajacych start 1 systemow napgdowych dla okretow
podwodnych, zaczal nauke¢ w zawodzie $lusarza w Hamburgu. W roku 1921 rozpoczal
studia inzynierskie w Instytucie Technicznym w Hamburgu, lecz ich nie ukonczyt. Pracu-
jac od 1923 roku w Vulcan-Werke Hamburg und Stettin AG, badal mozliwosci udoskonale-
nia wewnetrznej komory spalania silnikow spalinowych. Odkryl, ze silnik napedzany
paliwem bogatym w tlen nie potrzebuje zewnetrznego zaopatrzenia w tlen z atmosfery lub
zbiornikow. Postanowit uzy¢ nadtlenku wodoru (H,O,) jako czynnika bogatego w
tlen, do napedu silnika spalinowego.

W obecnosci katalizatora nadtlenek wodoru rozpadat si¢ gwaltownie na tlen 1 pare wodna,
wydzielajac wysoka temperature. Ciepto reakcji powodowalo rozszerzanie si¢ gazow, co
moglo by¢ uzyte jako zrodlo cisnienia. Dodanie innego rodzaju paliwa do gorace) mieszanki
gazo6w powodowalo spalanie i dostarczato dodatkowej porcji energii. W dniu 18 pazdzier-
nika 1925 roku Walter opatentowat to odkrycie, jako "Durchfuhrung eines Kreisprozesses
insbesondere fur Gasturbinen mit isothermischer Verdichtung der Gase" (Realizacja termo-
dynamicznego cyklu na przykladzie turbinygazowej, przy izotermicznym zaggszczeniu
gazow). >

Uzyty nadtlenek wodoru w temperaturze pokojowej jest syropowata, bezbarwna ciecza,
o temperaturze topnienia -0,44°C i temperaturz€ wrzenia ok. 150°C, posiadajaca silne
wlasciwosci utleniajace. Niestety, czysty nadtlenek wodoru jest bardzo nietrwaty 1 ulega,
pod wptywem ciepla i kontaktu z niektorymi metalami (np. manganem), tlenkami metali
oraz $wiatla UV, egzotermicznemu rozktadowi (czesto wybuchowemu) na wodg 1 tlen.
W roku 1934 Walter zaklada wiasna firme: Hellmuth Walter Kommanditgesellschaft (HWK),
gdzie kontynuuje prace badawczo-rozwojowe nad napedem nowego rodzaju, starajac si¢
zainteresowac swoim odkryciem przedstawicieli Oberkommando der Kriegsmarine (OKM).
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Prace nad zastosowaniem technologii prowadzono dwutorowo. W jednym z przypad-
ku przewidziano naped, zarowno nawodny jak 1 podwodny, przy uzyciu tego samego
silnika spalinowego, z wykorzystaniem go pod wodg. Tlen potrzebny do pracy silnika
pozyskiwano z nadtlenku wodoru, ktory poprzez wytwornice tlenu trafiat do komory
spalania silnika.

Jednakze dla uzyskania znacznego wzrostu parametrow predkosci, zarowno nawod-
nych jak 1 podwodnych, musiano by na U-boocie zainstalowac silnik wielkiej mocy.
Aby uzyskac czterokrotne zwigkszenie predkosci nalezato zwiekszy¢ moc okoto 60 razy.
Wiazalo si¢ to ze zwigkszeniem wielkosci 1 masy silnika, co nie wchodzilo gre w ciasne]
| matej sitowni okretu podwodnego. Nalezato znalez¢ nowszy, wydajniejszy rodzaj napedu.

W drugim przypadku zaproponowano zastosowanie jako napedu podwodnego, turbiny
gazowe]. Jej istotng zaleta jest maly wymiar przy duzej wydajnosci mocy, cho¢ praca 1
obstuga turbiny byia bardziej skomplikowana 1 awaryjna.

Gléwnym elementem sktadowym turbiny gazowej Waltera w tzw. "obiegu zimnym" byl
- reaktor. Zmagazynowany na okrecie nadtlenek wodoru trafiat do reaktora, gdzie naste-
powal rozkiad nadtlenku wodoru H,O, z katalizatorem. Pod wptywem reakcji powstaje
mieszanina gazowa o temperaturze 450° C 1 cisnieniu 3 MPa, ktéra poprzez separator
nape¢dza turbing, a dalej przez przekladni¢ redukcyjna, srube napgdowa. Gaz po przejsciu
przez turbing, usuwany byl za burtg. Jedna z wad tego napedu bylo to, ze tlen (O,)
zawarty w mieszaninie gazowe) wypieranej za burtg, nie zawsze byl wchianiany przéz
wode¢ morska, przez co okret pozostawial za soba widoczny slad.

W poczatkowe] fazie prac wynalazca rozwazal uzycie katalizatora stezonego kwasu
azotowego, jako utleniacza alternatywnego. Szybko zrezygnowat jednak z tego pomysh,
z powodu zracych wiasciwosci kwasu 1 toksycznego dziatania produktow jego rozktadu -
gtownie tlenkow azotu, ktorych przeciekéw (np. do wnetrza okretu) nigdy nie mozna bylo
wykluczy€. Zastapit go bezpieczniejszym nadmanganianem wapnia Ca(MnO4)..

Nadtlenek wodoru nazywany tez w przemysle niemieckim: Perhydrol, Ingolin, Auxilin,
Aurol, stosowano w silniku w stezeniu okoto 80%. Byla to wiec "szczegdlna odmiana"
wody utlenione), z tym, ze ta kupowana w aptekach charakteryzuje sie stezeniem zaledwie
3%. Warto zauwazy¢, ze perhydrol o wymaganym st¢zeniu byt juz produkowany
w Niemczech na skal¢ przemyslowa - wykorzystywano go do napedu turbin pompuja-
cych material pedny, w rakietach V-2 oraz samolotach rakietowych Messerschmitt
Me-163 Komet, z silnikiem rakietowym projektu Waltera. Z powodu ograniczonych moz-
liwosci produkcyjnych i wysokiej ceny tej substancji, zarowno okrety podwodne jak
| torpedy (typ G7ut), w ktorych mial by¢ zastosowany taki naped, miaty ostra i prioryte-
towa konkurencj¢, w postaci rakiet balistycznych V-2.

Jako demonstrator "zimnego" napedu, w latach 1939-1940, wybudowano w stoczni
Germaniawerft AG w Kilonii, na podstawie zmodyfikowanych planéw okretu VB 60
(Verdrangung Boot, 66.25 t), eksperymentalny okret V 80 (Verdrangung, 76 t). Wodowanie
nastapito 19 kwietnia 1940 r. Byla to niewielka jednostka o wypornosci 80 t, o wymiarach
22,05x2,10x3,2 m, z czteroosobowa zatoga. Jednym z ciekawych rozwiazan konstrukcyj-
nych byl uklad sterowania za pomoca wolantéw lotniczych, zapozyczony z samolotu
Ju-52 oraz kroplowy ksztalt kadluba redukujacy opér wody i umozliwiajacy uzyskanie
wysokich predkosci. Zamontowano na nim silnik Krupp-Germaniawerft Turbine,
projektu inzyniera Waltera, o mocy 2000 KM oraz zbiornik o zapasie 21 t H. O, i zasiegu
pltywalnosci 50 mil. -
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Profesor Hellmuth Walter wraz 7 Wielkim Admiratem Erichem Raederem i jego adiu-
tantami (kontradmiral Thedsen i admirat Fuchs) podczas wizyty na terenie osrodka
badawczego w Helu 14 listopada 1941roku. (Zrodlo- Internet).

Jesienia 1940 roku, z powodu nalotéw na Olpenitz (land Schleswig-Holstein, Niemcy),
proby okretu podwodnego typu V 80 przeniesiono na Hel. Do zabezpieczenia prob oraz
jako baze koszarowa w morzu, wykorzystywano jednostkg¢ zabezpieczajaco-ratownicza
"Polyp"'. Na statku znajdowaty si¢ warsztaty, zbiorniki na H,O, oraz podnosnik do
wydobywania zatopionych U-Bootow z dna (zanotowano jeden przypadek podnoszenia
z glebekosci 12 m ). Do konca 1942 roku przeprowadzono okoto 100 rejsow probnych,
w ktorych czesto uczestniczyl osobiscie konstruktor, testujgc rozne warianty napedu.
W czasie jednego z nich pobil wszystkie dotychczasowe rekordy podwodnej predkosci,
osiagajac predkos¢ podwodng 28 weztow. -

W listopadzie 1942 roku w Helu odbyty ste¢ pokazy mozliwosci V 80, ktére obserwo-
watl 6wczesny dowodea Kriegsmarine Wielki Admirat Erich Johann Albert Raeder? (1876-
1960) z przedstawicielami Naczelnego Dowodztwa Kriegsmarine (Oberkommando der
Kriegsmarine - OKM) oraz Dowodca Okretow Podwodnych (Befehlshaber der Unterse-
eboote - BdU), admirat Karl Donitz (1891-1980).

' ex "John Herder" rok bud. 1920, wypornosc: 667 t, 15.02.1940 zakupiony przez Krigsma-
rine, po wojnie ponownie "John Herder", w 1955 r. ztomowany.

*Nie byla to pierwsza wizyta dowodztwa Krigsmarine w Helu,grossadiral Erich Reader wizy-
towal Hel rowniez w pazdzierniku 1939 roku.
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Eksperymentalny okret podwodny V 80 zacumowany przy burcie motorowki "Ingo",
podczas testow w Helu (Zrodlo- Internet).

Okret wykonat jeszcze okoto 100 rejsow testowych, kiedy to w roku 1942 przeniesiono
go do rezerwy.

Do konca wojny V-80 przelezal w polzanurzeniu w poblizu portu wojennego, ukryty
przed obserwacja z powietrza. Krotko przed kapitulacja, w maju 1945 roku, zostal
wyprowadzony w morze 1 zatopiony za pomoca tadunku wybuchowego przez inz.
Ullricha’. Do dzisiaj nie odnaleziono wraku okretu i stat si¢ on celem intensywnych poszu-
kiwan podwodnych eksploratorow.

Pozytywne wyniki prob 1 realnych mozliwosci nowego napedu ustepowaly jednak
potrzebie chwili, rok 1942 byt rokiem sukcesow U-Bootow 1 postepéw armii niemieckie;j.

Nie zdecydowano si¢ na seryjna produkcje okretow, wyrazono tylko zgode na projekt
1 budowe prototypu okretu bojowego ze zmodernizowanym napedem Waltera.

Podczas prac 1 testow silnika Waltera opracowano wydajniejszy naped turbing gazowa,
z tzw. obiegiem "cieptym". Paliwo oraz rozlozony w reaktorze nadtlenek wodoru (H,0.,).
spalano w porcelanowej komorze spalania. Uzyskanym dwutlenkiem wegla (CO.) oraz
para wodna o ci$nieniu 3MPa i temperaturze 550° C, napedzano turbine, a dalej przez
przektadnie redukcyjna, srube napgedowa. Zaleta tego napedu byt stosunek wielkosci
1 masy jednostki napedowe) do duzej wydajnosci oraz fakt wchianiania dwutlenku wegla
(CO,) przez wode morska.

Prototypem okr¢tu bojowego z obiegiem "cieptym" byt typ XVII A, oznaczony row-
niez jako V 300. Kontrakt na budowe jednostki podpisano 18 lutego 1942 roku ze stocznia
Germaniawerft AG w Kilonii, otrzymal on numer burtowy U 791 (nr stoczniowy 698).

* E. Kruska, E.Rdsler "Walter U-Boote" Lehmans Verlag Miinchen 1969 s.44
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Planowana wypornos¢ okretu to 610/655 t, dlugos¢ 46 m, 25 osobowa zaloga oraz dwie
dziobowe wyrzutnie torped kalibru 533 mm (z zapasem 4 torped). Jako zespot napedowy
planowano zastosowa¢ kombinacje dwoch silnikow wysokopreznych firmy MWM (Mo-
toren Werke Mannheim AG) typu RS 125 Su, o mocy 2x150 KM do ptywania nawodne-
go, a do ptywania podwodnego dwa silniki elektryczne firmy GL (Gable Lahmeyer & Co.)
typu RP 813 o mocy 75 KM dla matych predkosci oraz dwie turbiny Waltera z obiegiem
"cieptym" produkcji Germaniawerft-Walter o mocy 2x2180 KM dla duzych predko-
Sc1, z zapasem paliwa H,O, 98 ton. Latem 1942 roku, z powodu nie uzyskania planowa-
nych parametrow predkosci, zaniechano prac stoczniowych nad tym okrgtem.

Nastepnymi eksperymentalnymi okrgtami bojowymi byly wersje rozwojowe typu XVII
A, oznaczone jako Wa 201 1 Wk 202. Postanowiono wybudowac po dwa okrety w kazde;
wers]1. Kontrakt na budowe wersji Wa 201 otrzymata stocznia Bohm & Voss w Hamburgu.
Byly to okrety o numerach burtowych U 792 (nr st. 455) 1 U 793 (nr st. 456), dwa
pozostate okrety projektu Wk 202, o numerach burtowych U 794 (nr st. 718) 1 U 795 (nr
st. 455), budowano w stoczni Germaniawerft AG w Kilonii.

Byly to stosunkowo mate jednostki o dtugosci 1 wypomos¢ dla Wa 201- 39,5 m 277/309 t.
1 WK 202 -34,6 m 236/259 t (dla porownania- okrety typu VII miaty wypomosc do 627/915 t.),
wyposazone w dwie wyrzutnie torped z zapasem czterech torped oraz 12 osobowg zatoge.

Jako zespol napedowy zastosowano kombinacje jednego silnika firmy Deutz typu SAA
8 M517 o mocy 230 KM, do plywania nawodnego, a jako naped podwodny dwa silniki
elektryczne firmy AG typu AWT o mocy 2x77,5 KM dla matych predkosci oraz dwie
turbiny gazowe Waltera firmy Germaniawerft-Walter o mocy 2 x 2500 KM z przekiadnia
Kanis-Roeder dla duzych predkosci, z zapasem paliwa H,O, 43 ton. Na U 793*1 U 795°
zastosowano kombinacje napedu, z jedng tylko turbing Waltera.

Byly to pierwsze bojowe okrety podwodne, rozwijajace w zanurzeniu duzo wigksza
predkos¢, niz na powierzchni (rzegdu 24-25 w.) i1 to jednoczesnie przy rekordowym zasig-
gu podwodnym ok. 150 mil morskich. Jednak tak dtugo i szybko mogtly ptywac pod woda,
tylko raz w czasie danego rejsu, a nie po kazdorazowym natadowaniu akumulatoréw, jak
w przypadku okretdow konwencjonalnych. Najwigkszym problemem bylo wytwarzanie
1 przechowywanie nadtlenku wodoru, co wykluczato w jakikolwiek sposob jego uzupel-
nianie w czasie rejsu. Tankowanie nadtlenku wodoru mozna byto przeprowadzi¢ tylko
w specjalnie wyposazone] bazie.

Po zwodowaniu dwoch pierwszych U-boetow typu XVII A U 792 (Wa 201) - 28
wrzesnia 1943, U 794 (Wk 202) - 16 listopada 1943 r., skierowano je z poczatkiem grudnia
1943 r. jako jednostki doswiadczalne do osrodka badawczego w Helu.

Proby prowadzono w pelnej tajemnicy - oprocz zalogi 1 specjalistow zajmujacych sig
obstugg turbiny, ograniczono dostep do nkré‘hﬁw. Nie wpuszczano w poblize jednostek
badawczych, ani dowodcow innych U-bootdw’; ani dowddcey flotylli, o szeregowych czton-
kach zalog nie wspominajac. Pierwsze proby rozpoczgto przed swigtami Bozego Naro-
dzenia 1943 r. Stwierdzono bardzo duzo réznych usterek, w testach lepszy okazat si¢
projekt Wa 201 (U 792). W dniu 23 marca 1944 r. port oraz osrodek badaczy w Helu
wizytowal mianowany na Naczelnego Dowddce Marynarki Wojennej (OKM), Wielki
Admirat (Grossadmiral) Karl Donitz, wraz z swoim sztabem.

* 8 Flotylla, dow. por. Giinther Schauenburg (1920-?)
* 8 Flotylla dow. por. Horst Selle (?)
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Eksperymentalny okret podwodny V 80 z napedem pomystu prof. Waltera podczas prob
napedu. (Zrodio- Internet).

W czasie pobytu w porcie zwiedzil U 37, nastepnie stojacy w doku U 7947 oraz odbyl
rejs probny na U 792%. Podczas rejsu na pokladzie przebywalo pigciu admiratow” ze
scistego dowodztwa Krigsmarine. Osiagnigto srednig predkos¢ 25 weziow. Autorowi nie
jest znany caly plan wizyty admirala Donitza, ale mozna przypuszczaé, ze wizytowal
rowniez pozostale jednostki w Helu oraz sztab Krigsmarine mieszczacy si¢ w zaadop-
towanych obiektach, po przeniesione] do Francji baterii "Schleswig-Holstein".

Ze wszystkich czterech okretow typu XVII A, tylko U 794 zostal przyjety do stuzby
jako okret szkoleniowy'. Pozostate, ze wzgledu na mnostwo defektow, byly uzywane
jedynie doswiadczalnie.

Na podstawie doswiadczen z okretami typu XVII A opracowano udoskonalony projekt
okretu bojowego typu XVII B, G i1 K| rozniacy si¢ konfiguracja napedu od wersji A oraz
nieznacznie sktadem zalogi i wymiarami.

Jako zespol napedowy w wersji B zastosowano kombinacj¢ jednego silnika firmy Deutz
typu SAA 8 M517, o mocy 230 KM, do ptywania nawodnego, a jako naped podwodny
jeden silnik elektryczny firmy AEG (Allgemine Elektricitits Gesellschaft) typu AT
o mocy 77,5 KM dla malych predkosci oraz jedna turbine gazowa Waltera firmy Germa-
niawerft-Walter badz Briickner & Kanis o mocy 2500 KM z przektadnia Kanis-Roeder dla
duzych predkosci, z zapasem paliwa H,O, 52 ton.

Uzbrojenie skiadato sie z dwoch wyrzutni torped z zapasem czterech torped, zatoga
liczyta 19 osob (3 x of. 16 x mar.) Przy wypornosci nawodnej 312 ton a podwodnej 337
ton, osiagal maksymalna predkosc¢ nawodna 8,8 weztow 1 podwodng 25 weztow.

W planach przeforsowanych przez admirata Donitza, na rok 1943 planowano budowg
12 okretow typu XVII B, o numerach burtowych od U 1405 do U 1416 (nr st. 255-266),
zamoOwionych w stoczni Blohm & Voss w Hamburgu. Do ukonczenia wojny zdolano
wybudowac trzy jednostki - U 1405, U 1406, U 1407.

* U 37 typ IXA 22. Flotylla, dow. kpt Eberhard von Wenden (1917-?), podczas wizyty okrgt
ten wyposazony byl w celu przeprowadzenia testow uzbrojenia 1 hydrodynamiki, w kiosk
przeznaczony dla jednostek typu XXI.

'8 Flotylla, dow. por. Werner Klug (1920-1973)

® 8 Flotylla, dow. por. Horst Hertz (1922-?)

* Byli to Karl Dénitz, Hans Georg von Friedeburg, Otto Backenkohler, Otto Thedsen.
Eberhard Godt

" stuzyt potem w 5 Flotylli, dow. por. Philipp Becker (1921-?)
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Kadtub okretu U 1405 (nr zam. 255) w dniu 1 grudnia 1944 zostat posadzony na wodzie
przez dzwig ptywajacy. Po wyposazeniu i probach wcielono go sluzby w dniu 21 grudnia
1944 roku.

W ramach jednostki odbiorczej Ubootow U.A.K. (Unterseebootsabnamekommando),
okret dowodzony przez por. Wilhelma Rexa (1910-?) udat si¢ na wody Zatoki Gdanskie,
gdzie oprocz prob odbiorczych, planowano testowac naped Waltera przez Walter Erpro-
bungs Komando (WEK). Ze wzgledu na zagrozenie baz potozonych nad Zatoka Gdanska
ze strony zblizajacej sie Armii Czerwonej, WEK oraz wszystkie jednostki z napgdem
Waltera zostaly ewakuowane na zachod, do miasta Rendsburg. Prawdopodobnie w kwiet-
niu 1945 roku, U 1405 zostal wyposazony w Schnorkel (chrapy). Na poczatku maja okret
podwodny trafit do Eckernfoérde, gdzie miano przeprowadzi¢ proby z bronia torpedowa.
Dnia 3 maja U-boot przeptynat z Eckernforde na wody Zatoki Gelting. W tracie tego rejsu
byl bezskutecznie zaatakowany przez angielskie mysliwce. W dniu 5 maja, U 1405,
w ramach operacji "Regenbogen" (niem. Tgcza) zostal zatopiony na wodach Zatoki
Gelting przez wlasng zatoge. Po wojnie wrak U 1405 byt usilnie poszukiwany przez
Anglikow. W sierpniu 1945 roku odkryto wrak okretu podwodnego, ktorym po podniesie-
niu z dna okazat sie U 794 (typ XVII A). Miesiac pozniej, Anglicy ponownie natrafili na
wrak niezidentyfikowanego U-boota. Po przestuchaniu dowodcy potawiacza torped, kto-
ry asystowal w zatapianiu U 1405, udato si¢ zidentyfikowa¢ wrak Uboota jako U 1405. Na
nieszczescie dla Anglikow kadtub U 1405, podobnie jak wydobytego wezesnie) U 794,
okazal sie powaznie uszkodzony przez zdetonowanie fadunkow wybuchowych podczas
samozatopienia. Z powodu tych uszkodzen oraz z obawy przed koniecznoscia przekaza-
nia jednego z okretow z napedem Waltera Rosjanom, Anglicy pozostawili okrgt w miejscu
jego spoczynku. Pare lat pdzniej wrak U 1405 zostal wydobyty 1 pocigty na ziom.

Okret podwodny U 1406 (nr zam. 256) wcielono do stuzby w dniu 8 lutego 1945 r.,
a U 1407 (nr zam. 257) - 29 marca 1945 r. Pod koniec marca, U 1406 pod dowodztwem por.
Wernera Kluga (1920-1973) wraz z blizniaczym U 1407 (dow. por. Horst Hertz 1922-?),
udaty sie do bazy w Rendsburg, gdzie miescifa si¢ siedziba WEK (Walter Erprobungs
Komando). Nastepnie U 1406 powrdcit do Kiel, by w ramach UAK przeprowadzi¢ tygo-
dniowe testy urzadzen napedowych (bez zastosowania napgdu Waltera). W trakcie ich
trwania, sprawdzono dzialanie silnikow diesla podczas ptywania nawodnego, jak i pod-
wodnego, przy wykorzystaniu "Schnorkela". Z Kiel okret udat si¢ do Eckernforde, gdzie
w ramach TEK (Torpedo Erprobungs Komando) przeprowadzono proby w strzelaniu
torpedami. Podczas ich trwania U 1406 wystrzelil 17 torped, przy predkosci 0 weziow
i 3 torpedy przy predkosci 3-4 wezty. Po 14 dniach okrgt powréeil do Rendsburga, by
przeprowadzi¢ proby napedu Waltera. Podczas dziesigciominutowego rejsu testowego na
glebokosci peryskopowej przeprowadzonego na wodach Kanatu Kilonskiego, U 1406
osiagnal przy zastosowaniu napedu Walteri"prqdkﬂéci 13 weztoéw. Podczas kolejnych
testow, tym razem odbywajacych si¢ przy madbrzezu, podczas trwajacej 2 godziny 20
minut pracy silnikow Waltera, nie napotkano zadnych powaznych problemow natury
technicznej. W dniu 3 maja U 1406 wraz z U 1407 opuscit Rendsburg, by udac si¢ do bazy
w Cuxhaven. Jako ciekawostke mozna podaé, ze podczas tego rejsu na pokladach obu
okretow, przebywaty zony dowodcow.

Przygotowujac si¢ do kapitulacji, dowodca bazy w Cuxaven, rozkazat dowddcy U 1406
i jego koledze z U 1407, nie zatapia¢ okretow w ramach operacji ""Regenbogen", tylko
przekazaé je w stanie nienaruszonym wojskom angielskim. Porucznik Werner Klug stosu-
jac sie do rozkazu przelozonego wyglosit do zalogi krotka mowe pozegnalna, po czym
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rozpoczal przygotowanie do wycofania
okretu ze stuzby, ktére nastapito tego sa-
mego dnia. W dniu 5 maja zaloga U 1406
zostata przeniesiona do obozu. W nocy na
pokiad U 1406 przedostat si¢ por. inzynier
Wilhelm Piecyk (?), ktory dokonat aktu sa-
botazu w silnikach napedu Waltera, m.in.
wyrzucit za burt¢ pokrywe od komory spa-
lania. W nocy z 7 na 8 maja na poktad okrg-
tu przedostali si¢ inzynier z Agru-Front,
por. inzynier Grumpelt (?) oraz por. Law-
o rens (?), ktorzy dokonali samozatopienia
e s - okretow. Porucznik Grumpelt zostat zla-

14 wrzesnia 1945 roku zaladunek  pany i skazany wyrokiem sadu na 7 lat
U 1406 na amerykariski transportowiec  wiezienia. Winowajca tlumaczyt sie przed
"Shoemaker" sadem, ze wykonal obowiazujacy rozkaz

dowodztwa o zatopieniu wlasnych okre-
tow, aby te nie dostaly si¢ w rece wroga. W dniu 1 czerwca alianci podniesli spoczywajace
na terenie portu rybackiego U 1406 1 U 1407. Oba okrety zostaly nastepnie odholowane,
nie bez problemow, przez Kanal Kilonski do stoczni w Kiel (w trakcie holowania U 1406
1 U 1407 zatonely 1 musialy zosta¢ ponownie wydobyte na powierzchni¢). Po powierz-
chownym remoncie U 1406 zostal jako zdobycz wojenna przyznany Amerykanom,
ktorzy w dniu 14 wrzesnia zatadowali okret na poklad transportowca wojskowego "Sho-
emaker", ktory odptynat nastepnie do USA. Na pokladzie transportowca znalazly sie tez
czgsci kadlubow U 1408, U 1409, U 792 i U 793. Dostarczony do Nowego Jorku okret byl
wykorzystywany przez marynarke wojenng USA tylko jako stacjonarna jednostka testo-
wa do prob z napgdem Waltera. Wycofany ze stuzby po trzech latach testow dawny
U 1406 zostat pocigty na ztom po 18 maja 1948 roku w New York".

Okret U 1407, jako zdobycz wojenna przypadt Anglikom, ktérzy odholowali go do
stoczni Barrow&Furness w Wielkiej Brytanii. W pracach nad przywréceniem go do stuz-
by brat udzial profesor Helmuth Walter wraz z grupa niemieckich technikow.

Po remoncie 1 pracach stoczniowych okret wszedt w sktad Royal Navy w 1946 roku,
pod nazwg HMS Meteorite. We wrzesniu 1949 skreslony z listy floty i zeztomo-
wany w Barrow&Furness.

Dalsza wersja rozwojowa okretu typu XVII B, byla wersja G. Jako zesp6t napedowy
w wersjl G planowano zastosowac¢, podobnie jak w wersji B, kombinacje jednego silnika
firmy Deutz typu SAA 8 M517, o mocy 230 KM do ptywania nawodnego, a jako naped
podwodny jeden silnik elektryczny firmy AEG typu AT, o mocy 77.5 KM, dla matych
predkosci oraz jedna turbing gazowa Waltera firmy Germaniawerft-Walter badz Briickner
& Kanis o mocy 2500 KM, z przektadnia Kanis-Roeder, dla duzych predkosci z zapasem
paliwa H,O, 39 ton. Uzbrojenie skiada¢ si¢ miato z dwoch wyrzutni torped z zapasem
czterech torped, zatoga liczy¢ miata 19 0s6b (3 x of. 16 x mar.). Przy wypornosci nawodne;
314 ton a podwodnej 345 ton miat osiaga¢ maksymalng predkosé nawodna 8.5 weztow, a
podwodng 25 weziow.

"' Na podstawie "Vom Original Zum Modell, Bernard & Graefe VerlagU-boot typ XVII Walter
Uboote” Eberhard Réssler, Fritz Kohl wyd. Bernard &Graefe Verlag - Bonn 1995 str. 35-37.
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Eksperymentalny okret podwodny V 80  Kokpit sterowniczy z wolantami ekspe-
(zrodlo- Internet). rymentalnego okretu podwodnego V 80.
(Zrodfo- Internet).

Kontrakt na budowe¢ okregtu wersji XVII G w 1losci 12 sztuk o numerach burtowych od
U 1081 - U 1092 (nr st. 720-731) podpisano 4 stycznia 1943 roku ze stocznig Krupp
Germanmiawerft w Kiel 1 anulowano 30 wrzesnia 1943 r., w zwigzku z rozpoczgciem pro-
dukcji okretow typu XXI.

Nastgpna wersjg rozwojowa okretu typu XVII B typu byt okret typu XVII K. Jako
jednostke napedowa planowano zastosowac jeden silnik w obiegu zamknigtym, pomyshu
firmy Dréager. Jako zespol napedowy planowano zastosowac jeden silnik firmy Daimler-
Benz typ silnika MB 501 o mocy 1500 KM i zapasie spr¢zonego O° w butlach 9200
kilogramow oraz jeden niewielki silnik elektryczny firmy AEG typu GU 720/8, o mocy
12 KM do wolnej jazdy podwodnej. Okret, jako demonstrator napedu, nie posiadat uzbro-
jenia, zatoga liczy¢ miata 19 oséb (3 x of. 16 x mar.) Przy wypornosci nawodnej 308 ton
a podwodnej 340 ton, miat osiaga¢ maksymalng predkos¢ nawodng 14 weztow a podwodng
16 wezidw. Pierwotnie planowano wybudowac 3 okrety tej wersji (nr burtowe U 798-
800), jednakze stocznia Germaniawerft w Kiel, 15 lutego 1944 roku, otrzymata zamowie-
nie jednej jednostki o numerze burtowym U 798 (nr st. 787). Material do budowy pocho-
dzit z anulowanej budowy okretu z napedem Waltera U 1410 (typ XVII B). Jednostke
wodowano 16 lutego 1945 roku. Do chwili zakonczenia Il wojny swiatowe) nie zostala
ukonczona (prawdopodobnie nie prowadzono na niej dalszych prac wykonczeniowych).
W maju 1945 roku samozatopiona.na terenie stoczni.

Rdéwnolegle do prac nad projektem okretu typu XVII opracowywano projekt duzego
okretu oceanicznego. Po wielu spotkaniach 1 mzgodnieniach z dowodztwem Krigsmarine,
Helmuth Walter opracowat projekt okretu ozfiaczonego Pr 476, w nomenklaturze Krieg-
smarine okreslanego jako typ XVIII. Planowano wybudowac seri¢ 24 okretow tego typu.
Dwa pierwsze okrety, o numerach burtowych U 796 (nr st. 330) i U 797 (nr st. 331),
zamoOwiono w dniu 1 stycznia 1943 r. w stoczni Deutsche Werke w Kilonii, a 14 grudnia
1943 roku zlecenie przekazano stoczni Germaniawerft AG, w tym samym miescie. Byty
to stosunkowo duze jednostki o dtugosci 71,5 m 1 wypornos¢ 1485/1889 t., wyposazone
w 6 dziobowych wyrzutni torped z zapasem 23 sztuk oraz 52 osobowa zatoga (S x of. 47
X mar.). Jako zespol napedowy zastosowano kombinacje dwoch silnikow firmy MWM
typu RS 12 V 26/34a, o mocy 2x 2000 KM do ptywania nawodnego, a jako naped podwod-
ny dwa silniki elektryczny firmy SSW (Simens Schucker Werke) typu 2 GU 355/22,
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v23%63 . oo . e 0 mocy 2 x198 KM dla matych predkosci

oraz dwie turbiny gazowe Waltera firmy
Kanis&Co-Walter o mocy 2x7500 KM
z przektadnia Kanis-Roeder dla duzych pred-
kosci, z zapasem paliwa H. O, 204 ton.

Planowano osiggnac predkosci na po-
wierzchni 17-18,5 wezla przy napedzie kon-
. P L wencjnna}nym 124 wezly przy napedzie tur-

U 2363, U-Boot typu XXIII, po przeje- binowym pod woda. Jednakze prace
ciu przez aliantow (¢rédlo- Internet). stoczniowe przerwano 28 marca 1944 r.

w zwiazku z planowana produkcja okretow
0 napedzie Waltera typu XXVI. Ciekawostka jest to, ze projekt okretu typu XVIII postu-
zyl do budowy okretu podwodnego z napedem konwencjonalnym. Wiosng 1943 roku
prof. Heinrich Oelfken (1899-1978) na podstawie tego projektu opracowat okret typu
XXI. Kadhub stynnego "Elektro-U-boota" zewnetrznie nie roznit si¢ od projektu Waltera.

Wydhuzono go o jedna 5 m sekcje, miejsce po zbiornikach na Perhydrol zaadoptowano
na ogniwa baterii akumulatorow, uzbrojenie 1 systemy wykrywania zastosowano o podob-
nych parametrach, silniki spalinowe przystosowano do ptywania w zanurzeniu przy
uzyciu "chrap", wyeliminowano tylko najbardziej ktopotliwy 1 drogi w obstudze naped
Waltera. Jako zespol napedowy zastosowano dwa silniki firmy MAN typu M6V40/
46KBB o mocy 2 x2000 KM do ptywania nawodnego, a jako napgd podwodny dwa silniki
elektryczne firm AEG badz SSW typu 2 GU 265/30 o mocy 2x2500 KM oraz dwa silniki
firmy SSW typu GV 323/28 o mocy 2x113 KM dla matych predkosci. Uzbrojenie sktadato
si¢ z szesciu dziobowych wyrzutni torped z zapasem 23 torped, zatoga liczyta 57 osob
(5xof., 52xmar.) Okrgt seryjnie wyposazony byl w chrapy oraz mechaniczne urzadzenie
zatadowcze torped, skracajace czas petnego zatadowania (jednej salwy) do 15 minut. Zalo-
ga posiadata wlasne, oddzielenie pomieszczenia mieszkalne z trzema tazienko-ubikacjami,
wyposazonymi w prysznice. Przedziat dla wyrzutni rakiet (projekt Ursel) wykorzystano
na podreczny warsztat wyposazony w tokarke. Parametry predkosci nie byly jednak juz
tak rewelacyjne. Przy wypornosci nawodnej 1621 ton a podwodnej 2100 ton okret pod
woda osiagal predkosc 17,2 w, a na powierzchni 15,6 w. Maksymalna predkos¢ do momen-
tu roztadowania akumulatorow mogt utrzymywac przez 1,5 h, przy predkosci 6 weztow
- do 48 h.

Byt to juz jednak pierwszy okrgt podwodny o napedzie konwencjonalnym, ktory uzy-
skiwat wigksza predkos¢ podwodna niz nawodna. Bardzo cichy, wyposazony w nowo-
czesng aparature 1 uzbrojenie, mogl przetamac impas wojny podwodnej. Pierwsza jednost-
ke tego typu U 3501" zwodowano 19 kwietnia 1944 roku w stoczni F Schichau GmbH
w Gdansku, jako prezent dla Adolfa Hitlera (1889-1945) z okazji 55 urodzin. Pod kierun-
kiem dyrektora firmy "Magirus" w Ulm i specjalisty w dziedzinie produkcji samochodow
inz. Otto Markera (1899-?7) opracowano blokowa budowe (9 blokow) okretow w stocz-
niach (min. Schichau GmbH w Gdansku), przyspieszajac ich produkcje. W roku 1945
planowano produkowac 38 U-bootow typu XXI miesigcznie.

Przybrzezna wersja okretu podwodnego o napedzie Waltera byl projekt U-boota typu
XXII. W lipcu 1943 roku podczas rozmoéw przedstawicieli firmy Walter z przedstawicie-
lami stoczni budujacych okrety podwodne, omawiano realizacje okretu typu XXII.

2 nr. stoczniowy 1646, dow. por. Helmut Miinster (1916-1982)
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Jednostka miata zgodnie z wytycznymi operowa¢ na obszarze Morza Srédziemnego.
Jako zespol napgdowy planowano zastosowa¢ kombinacje jednego silnika firmy Deutz
typu R12 V 26/340, o mocy 210 KM do plywania nawodnego, jako naped podwodny
jeden silnik elektryczny firmy AEG typu AT 98 o mocy 77,5 KM na matych predkosciach
oraz jedna turbing gazowa Waltera firmy Briickner Kanis & Co-Walter o mocy 1850 KM
dla duzych predkosci, z zapasem paliwa H O, 30 ton. Uzbrojenie sktadac si¢ miato
z dwoch dziobowych wyrzutni torped oraz jednej rufowej, z zapasem pigciu torped,
zatoga liczy¢ miata 12 oséb (2x of. 10 x mar.) Przy wypornosci nawodnej 155 ton
a podwodnej 200 ton, miat osiaga¢ maksymalna predkos¢ nawodng 7 weztow a podwodna
20,1 weztow. W grudniu 1943 roku, w stoczni Howaldtswerke AG w Kilonii, miata byc
wodowana pierwsza jednostka typu XXII (U 1153), plan zakladal budowg 72 takich
U-bootow. W stoczni Howaldtswerke zamowiono dwie jednostki typu XXII, o numerach
U 1153 - U 1154 (nr stoczniowe 55-56), jednakze jesienig 1943 roku ich budowe
anulowano. Przyczyna rezygnacji byla budowa 1 rozw0j innej jednostki przybrzeznej, typu
XXIII, o napgdzie klasycznym.

U-Booty typu XXIII powstaly, podobnie jak to miato miejsce z typem XXI, na bazie
projektu U-Boota Waltera, typu XXII. Podczas prac projektowych starano si¢ wykorzy-
sta¢ do jego budowy elementy stosowane w innych produkowanych lub zaprojektowa-
nych typach okrgtow.

Zastosowany na przyklad silnik elektryczny do napedu podwodnego firmy AEG, ktory
byl przerébka silnika uzywanego w typie VII C, akumulatory z typu IX C, a urzadzania
kontrolno pomiarowe zapozyczono z typu XXI. Jednostki typu XXIII byly budowane
podobnie jak okrety typu XXI, metoda sekcyjng (cztery sekcje). We wrzesniu 1943 roku
zamOwionych zostalo 140 jednostek typu XXIII. Pierwszy U-boot tego typu U 2321%,
zwodowany zostal 10 marca 1944 roku w stoczni Deutsche Werft AG w Hamburgu.
Do zakonczenia Il wojny swiatowe] zdotano zbudowac 62 U-Booty typu XXIII. Ostatni
z nich U 4710 oddano dnia 1 maja 1945 roku w stoczni F. Krupp Germaniawerft AG
w Kilonii.

Nie zaprzestano jednak rozwijania projektow okrgtow z napedem Waltera. Nastgpnym
projektem byl okret typu XXIV. Bazowal na projekcie typu XVIII, w ktérym wzmocnio-
no uzbrojenie dodatkowymi o$mioma bocznymi wyrzutniami torped (po cztery na burtg),
ktore byly skierowane ku rufie pod katem 10°. System ten pomysiu kmdr. Adalberta
Schnee (1913-1981) nazywano organkami Schnee (Schnee Organ). W projekcie tym plano-
wano osiagnac¢ nastepujace parametry: wypormos¢ nawodna miata wynies¢ 1800 ton, uzbro-
jenie torpedowe sze$¢ dziobowych wyrzutni torped oraz osiem bocznych zapasem
czternastu torped oraz 58 osobowa zatoga. Jako zespot napedowy planowano zastosowac
kombinacj¢ dwoch silnikow firmy MWM o mocy 2x 1000 KM, do ptywania nawodnego,
a jako naped podwodny dwa silniki elektrycznyfirmy AEG o mocy 2 x 70 KM dla matych
predkosci oraz dwie turbiny gazowe Waltera o'mocy 2 x 7500 KM, dla duzych predkosei.
Planowane osiagi: predkos$¢ na powierzchni 14 wezléw przy napedzie konwencjonalnym
i 21 wezléw przy napedzie turbinowym pod woda. Przygotowany projekt okretu nie
wyszedt jednak poza stadium kreslarskie.

Kolejnym projektem okretu o napedzie Waltera byt typ XXVI A, ktory powstal
w oparciu o projekty typow XVII oraz XXII. Zgodnie z zalozeniami projektowymi

'* nr st. 475, dow. por. Hans-Heinrich Barschkis (1920-1998)
" nr st. 952, dow. por. Ludwig-Ferdinand von Friedeburg (1924-7)
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z pazdziernika 1943 roku mial posiadac
uzbrojenie w postaci czterech wyrzutni dzio-
bowych oraz szesciu wyrzutni bocznych
(2 x 3) z zapasem dwunastu torped. W pla-
nowanym napedzie przewidywano zasto-
sowanie urzadzen napgdowych przewidzia-
nych dla projektu X VIII. Wypornos¢ nawod-
na miata wynies¢ 959 ton przy dtugosci okre-
tu 58 metrow. Jako zespot napedowy pla-
nowano zastosowac kombinacj¢ jednego sil-

U 1407, U-Boot typu XVIIB z czasow Il nika firmy Deutz o mocy 2200 KM oraz
wojny Swiatowej, poZniejszy brytyjski HMS  generatora wysokopreznego firmy MAN,
METEORITE, w 1949 roku w porcie Bar- o mocy 100 KM do ptywania nawodnego,
row-in-Furness w oczekiwaniu na zlomo- 3 jako naped podwodny jeden silnik elek-
wanie (Zrodlo - Internet) tryczny o mocy 1670 KM i jeden silnik elek-

tryczny do cichego "peizania" o mocy 75
KM oraz jedna turbina Waltera o mocy 7500 KM dla duzych predkosci. Planowane osiagi:
predkosc na powierzchni 15,5 weziow przy napedzie konwencjonalnym 1 22,5 weziow
przy napedzie turbinowym pod woda. Przygotowany projekt okretu nie wyszed! poza
stadium kreslarskie.

Rozwinigciem projektu XXVIA byt projekt okretu typu XXVI B, bedacy wersja pro-
jektu typu XXVI A. Planowano osiagnaé nastgpujace parametry. Wyporno$¢ nawodna
miata wyniesé¢ 1050 ton, przy dlugosci okretu 63 metrow. Uzbrojenie torpedowe sktadaé
mialo si¢ z szesciu dziobowych wyrzutni torped oraz szesciu bocznych (2 x 3) z zapa-
sem dwunastu torped. Jako zesp6l napedowy planowano zastosowa¢ kombinacje jednego
silnika firmy Deutz o mocy 2200 KM oraz generatora wysokopreznego firmy MAN
o mocy 100 KM do ptywania nawodnego, a jako naped podwodny jeden silnik elektrycz-
ny o mocy 1670 KM 1 jeden silnik elektryczny do cichego "pelzania" o mocy 75 KM
oraz jedna turbina Waltera o mocy 7500 KM dla duzych predkos$ci, z zapasem paliwa
H,O, 83 ton. Planowane osiagi: predkos¢ na powierzchni 14,5 wezta przy napedzie kon-
wencjonalnym i 13 weziéw na silnikach elektrycznych oraz 21,5 weztéw przy napedzie
turbinowym pod woda. Przygotowany projekt okretu nie wyszed! poza stadium kreslarskie.

W marcu 1944 roku opracowano, zatwierdzono i skierowano do realizacji, ostateczng
wersje rozwojowa projektu typu XXVI A oraz XXVI B, okretu o napedzie Waltera typu
XXVI W.

Poczatkowo planowano budowe 100 takich jednostek. W styczniu 1945 roku zdecydo-
wano ostatecznie o produkcji XXI 1 XXIII a typ XXVI W zamierzano wykonaé w czterech
egzemplarzach seri1 wstepnej (U 4501-U 4504). Planowany okret mial mie¢ wypornos¢
842/926 ton 1 56,2 metrow dlugosci, 33-osobowa zaloge (3 of., 30 mar.) oraz 10 wyrzutni
torped: cztery dziobowe, szes¢ bocznych (2 x 3) z zapasem dziesieciu torped. Jako zesp6t
napedowy planowano zastosowac¢ kombinacj¢ jednego silnika firmy MAN (Maschinenfa-
brik Augsburg Niimberg ) typu RS 34 S o mocy 580 KM oraz generator wysokoprezny
firmy MAN o mocy 256 KM do ptywania nawodnego. Jako naped podwodny zamierzano
zastosowac jeden silnik elektryczny firmy AEG o mocy 536 KM oraz jeden silnik elek-
tryczny firmy SSW do cichego "pelzania" o mocy 71 KM oraz jedna turbine Waltera firmy
Briickner Kanis & Co-Walter o mocy 7500 KM dla duzych predkosci z zapasem paliwa
H, O, 97.5 ton.
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Planowane osiagi: predkos¢ na powierzchni 11 wezlow przy napedzie konwencjonal-
nym 1 5 wgziow na silnikach elektrycznych oraz 24 wezly przy napedzie turbinowym pod
woda. Opracowano, podobnie jak przy budowie w typie XXI, blokowa metode budowy
- w tym w wypadku z czterech blokow. Do zakonczenia wojny nie zdotano zbudowac¢
zadne) jednostki serii wstepnej. Stocznia Blohm & Voss w Hamburgu wykonala stosowne
sekcje, ale zamoOwienie zostato anulowane 1 zadnego okretu typu XXVI W nie zbudowano.

Kolejnym projektem jednostki przybrzeznej byt okret typu XXVIII. Planowano zasto-
sowac w nim eksperymentalny naped turbinowy, w tzw. posrednim obiegu Waltera. Wstepne
prace projektowe zostaty przerwane 27 marca 1944 roku ze wzgledu na problemy zwiaza-
ne z tymze napedem.

W projekcie tym planowano osiagnac nastgpujace parametry. Wypornos¢ nawodna mia-
ta wyniesc 200 ton, przy dlugosci okretu 32 metrow. Uzbrojenie torpedowe skladac sie
mialo z czterech dziobowych wyrzutni torped z zapasem czterech torped. Jako zespol
napedowy planowano zastosowa¢ kombinacj¢ jednego silnika elektrycznego firmy SSW
typu GV 323/28 o mocy 70 KM do cichego "pelzania" oraz jednej turbiny Waltera o mocy
250 KM dla duzych predkosci. Planowane predkos¢ podwodna 10 weztow. Przygotowa-
ny projekt okretu nie wyszedt poza stadium kreslarskie.

Mimo zblizajacej si¢ nieuchronnie kleski, dostownie na kilka miesiecy przed koncem
wojny, inzynierowie niemieccy przygotowali i przedstawili admiratowi Donitzowi plany
nastepnego okretu z napedem Waltera. W projekcie tym okrety typu XXXV planowano
wyposazy¢ w turbiny Waltera zasilane czystym tlenem, zgromadzonym w postaci spre-
zonej w zbiorniku.

Wypornos¢ nawodna miata wynies¢ 1000 ton, przy dtugosci okretu 50 metrow. Uzbro-
jenie torpedowe skitadac¢ miato sie z osmiu dziobowych wyrzutni, z zapasem dwunastu
torped. Jako zespot napedowy planowano zastosowa¢ kombinacje jednego silnika firmy
MWM typu RS 12 26/34a o mocy 2000 KM, a jako naped podwodny jeden silnik elek-
tryczny do cichego "pelzania" o mocy 175 KM oraz jedng turbing Waltera o mocy 7500
KM dla duzych predkosci. Planowane osiagi, predkos¢ na powierzchni 11 weziow, przy
napgdzie konwencjonalnym i1 22 wezly w przy napedzie turbinowym pod woda. Przygo-
towany projekt okretu nie wyszedt jednak poza stadium kreslarskie.

Rozwinigciem projektu typu XXV byt typ XXXVI. Rozwazno tu umieszczanie, oprocz
zbiornika ze sprezonym tlenem, takze zbiornik tlenu w postaci ciekle;. Wypornos¢ na-
wodna miata wynies¢ 1100 ton, przy dlugosci okretu 61 metrow. Uzbrojenie torpedowe
sktadac si¢ miato z czterech dziobowych wyrzutni oraz szes¢ wyrzutni bocznych (2 x 3)
z zapasem dziesigciu torped. Jako zespot napedowy planowano zastosowac¢ kombinacje
jednego silnika firmy MWM typu RS 12 26/34a 0 mocy 2000 KM, a jako naped podwodny
jeden silnik elektryczny o mocy 536 KM i drugi do cichego "petzania” o mocy 71 KM oraz
jedna turbina Waltera o mocy 7500 KM dla duzych predkosci. Planowane osiagi, predkos¢
na powierzchni 11 wezlow przy napedzie konwencjonalnym 1 22 wezly w przy nape-
dzie turbinowym pod woda z zapasem paliwa sprgzonego gazu O, 25 ton i cieklego O,
40 ton. Przygotowany projekt okretu nie wyszedl poza stadium kreslarskie.

W ostatecznym rozrachunku, w wyniku sytuacji ekonomiczno-militarnej 1II Rzeszy,
nie doszto do produkcji masowej bardzo kosztownych w budowie 1 eksploatacji U-bootow
z napgdem Waltera. Problemy, w koncowej fazie wojny z produkcja perhydrolu, uniemoz-
liwiaty badania nad dalszymi udoskonaleniami napedu, o ewentualnym masowym zapo-
trzebowaniu na paliwo dla okretoéw nie wspominajac. Koniec wojny nie przerwal prac nad
turbing Waltera.
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Prace byly kontynuowane w USA, Wielkiej Brytanii (dokad zabrano prof. Helmutha
Waltera) na okretach badawczych HMS Explorer (S30) 1 HMS Excalibur (S40) oraz
w ZSSR, ktory prowadzil bardzo intensywne badania nad okretami napedzanymi turbing
Waltera. Po zakonczeniu wojny w sfer¢ odpowiedzialnosci ZSRR dostala si¢ duza ilosc
zdobyczy technologicznych. Wsrod nich znalazla sig prawie pelna dokumentacja technicz-
na okretéw podwodnych typu XXI 1 XXVI, ktora odnaleziono w biurze konstrukcyjnym
Gliickauf w Blankenburgu oraz prawie kompletna turbina Waltera o mocy 7500 KM,
przeznaczona do napedu okretu podwodnego, odnaleziona w Dreznie (brakowato jedynie
pompy zaburtowe] szwedzkiej firmy Lisholm). Zebrano takze kilkunastu pracownikow
biura Gliickauf 1 bylych wspotpracownikow Waltera, tworzac radziecko-niemieckie biuro
TsKB-18 (obecnie Biuro Konstrukcyjne Rubin) w Blankenburgu, pod kierownictwem
Aleksieja A. Antipina (?), celem odtworzenia pelnej dokumentacji okrgtu 1 jego zespotu
napedowego. Po roku, dokumentacje przekazano do Leningradu, gdzie pod kierunkiem S.
Jegorowa (?) opracowac¢ miano radziecki wariant U-boota, okreslanego jako projekt 616.
Jednak po blizszym zapoznaniu z dokumentacja stwierdzono, ze U-boot typu XXVI nie
odpowiada radzieckim wymaganiom. Dlatego tez TsKB-18 rozpoczeto prace nad kolej-
nym projektem, zrusyfikowanym U-bootem, wykorzystujacym przyjete w ZSSR tech-
nologie dotyczace budowy okretow podwodnych, radzieckie agregaty 1 wyposazenie, za
wyjatkiem turbiny gazowej 1 jej osprzetu. Projekt ten otrzymal numer 617 (NATO-Wha-
le). Catosc prac koordynowat P. Sawimow (7). W maju 1948 roku powotano nowe, specjal-
ne biuro konstrukcyjne SKB-143 (obecnie Biuro Budowy Maszyn Morskich Malachit),
z Aleksiejem A. Antipinem na czele.

Jego zadaniem bylo konstruowanie okretow podwodnych z nowymi typami jednostek
napedowych, w tym takze projektu 617. W skiad biura weszli konstruktorzy z TsKB-18,
dziesigciu niemieckich specjalistOw oraz pracownicy Departamentu Sitowni Specjalnych
1 Centralnego Instytutu Badawczego Budownictwa Okrgtowego Nr 45. W 1948 roku biuro
projektowe SKB- 143 przeniesiono na przedmiescia Leningradu 1 teren stoczni Sudomech
(ob. Stocznia Nowej Admiralicji), gdzie umieszczono departament badawczy i instalacje
testowe. Prace nad okrgetem podwodnym z turbing paro-gazowg uzyskaly najwyzszy
priorytet panstwowy. Planowany okret mial miec wypornos¢ 950/1500 ton 1 62 metrow
diugosci, 51 osobowg zatogg oraz szes¢ dziobowych wyrzutni torped, z zapasem 6 torped.
Planowane osiagi: predkos¢ na powierzchni 11 wezléw przy napedzie konwencjonalnym
1 20 weztow przy napedzie turbinowym pod woda z zapasem paliwa H O, 103 ton. Ze
wzgledu na unikalnosc¢ projektu oraz brak drugiego egzemplarza turbiny Waltera, zdecydo-
wano si¢ zbudowac na razie tylko jedng jednostke w charakterze do$wiadczalnym. Je;
budowe rozpoczeto 5 lutego 1951 roku w stoczni nr 96 w Leningradzie. Okret otrzymatl
numer S-99 1 wodowano go w rok po potozeniu stepki - 5 lutego 1952 roku. W dniu
16 czerwca rozpoczegto proby napedu z okretem na uwiezi.

Dopiero 21 kwietnia 1955 roku z powodu czgstych usterek nowatorskiego napedu,
przekazano go do prob panstwowych, ktore zakonczono 20 marca 1956 roku. W maju
1958 roku, po remoncie okret wszedt do probnej eksploatacji we Flocie Baltyckie;.
W czasie prob 1 krotkiej stuzby, jednostka wychodzita 98 razy w morze 1 przebyla ok.
6800 Mm, w tym 315 Mm w zanurzeniu przy pracujacej turbinie. W dniu 19 maja 1959
roku S-99 (dow. ?) wyszedl na proby celem sprawdzania zdolnosci do pracy turbiny na
roznych glebokosciach. Uruchomiono bezawaryjnie turbine na glebokosci 40 1 60 metrow.
Przy probie wlaczenia turbiny w zanurzeniu na glebokosci 80 m doszto do wybuchu,
ktorego przyczyna bylo zanieczyszczenie zaworu jednego z rurociagow, przy rozkladzie
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Plan portu wojennego Hel z dnia 8 marca 1944 roku wykonany na podstawie

zwiadu lotniczego lotnictwa brytyjskiego.

A) Okret cel Swakopmund,

B) Okret baza Preussen,

C) Okret cel Odin,

D) U-booty Typu VII C,

E) Okret zabezpieczajqco-ratowniczy Polyp,

F) Wydokowany U 794,

H) Motorowka INGO osrodka badawczegﬂ Waltera,

I) 2 okrety bazy ( prawdopodobnie statek RICHARD i druga nieznana jednostka),

K) Jednostka doswiadczalna V 80. -

Wykonano na podstawie planu z ksiazki "Vﬁ_m Original Zum Modell, Bernard & Graefe
VerlagU-boot typ XVII Walter Uboote" Eberhard Réssler, Fritz Kohl

-

nadtlenku wodoru w kontakcie z zanieczyszczeniami, ktore przeniknegty do zaworu. Okret
S-99 zaczal tonac z przegigbieniem na rufe. Jednostke udato si¢ uratowac, ale turbina
doznata powaznych uszkodzen. Przebity zostat takze kadlub sztywny 1 nie zdecydowano
si¢ juz na remont okretu. Jednostke spisano ze stanu floty na poczatku lat 60 1 wkrotce
pocieto na ztom. Na podstawie nagromadzonegp doswiadczenia w projektowaniu 1 wynikow
prob przeprowadzanych na okrecie S-99, biuro TsKB-18 opracowato kilka innych projektow
okretow podwodnych, napedzanych turbinami parogazowymi.

—_— ===
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W zwiazku z zakonczeniem w 1953 roku prac projektowych pierwszej atomowej todzi
podwodnej projektu 627 (NATO November), projekty 611 bis, 631, 635 1 643 nie docze-
katy si¢ realizacji ze wgladu na obiecujace rezultaty doswiadczen z atomowym napedem
okretow's.

Jak widac¢, naped parogazowy pomystu prof. Helmutha Waltera, nigdy nie wszedt do
uzycia w jednostkach bojowych, ale jego pozostale projekty mialy wpltyw na powstanie
nowoczesnych atomowych okretow podwodnych, ktorych stworzenie byloby niemozli-
we bez technologii budowy okretow, opracowanych przez Waltera w latach czterdzie-
stych XX wieku. Rozwigzania wprowadzone przez Niemcow na U-bootach typu XXI,
ktore posrednio byly dzietem Helmutha Waltera, przez wiele lat stanowity wzor dla wielu
powojennych okretow podwodnych.

Na bazie jednostek typu XXI zbudowano m.in.: amerykanskie okrety typu Tang,
radzieckie okrety projektu 613 (NATO-Whiskey) czy francuskie okrety typu Narwal.

Helmuth Walter po zakonczeniu dzialan wojennych, znalazi si¢ w brytyjskiej strefie
okupacyjnej i na zadanie wladz brytyjskich przywracat sprawnos¢ U 1407, przemianowa-
nego na HMS Meteorite. Studia nad konstrukcja 1 uktadem napgdowym U-1407 zaowoco-
waly zbudowaniem przez Brytyjczykow, w latach pigc¢dziesiatych, dwoch blizniaczych,
eksperymentalnych okretéw podwodnych o silnikach wysokopreznych zasilanych nad-
tlenkiem wodoru. Jednostki te nazwano HMS Explorer (S 30) 1 HMS Excalibur (S 40).

Budowe HMS Explorer (dow. ?), projektu Admiralicji, okreslanym jako High Speed
Type Experimental Submarines, zlecono stoczni Vickers-Armstrongs Barrow-in-Furness
(nr stoczniowy 979) 26 sierpnia 1947 roku, za kwotg okoto 2 milionéw funtéw szterlin-
gOw, zas uroczystos¢ wodowania miata miejsce S marca 1954. Budowg jednostki ukonczo-
no 28 listopada 1956. Wykonanie HMS Excalibur (dow. ?) zlecono stoczni Vickers-
Armstrongs Barrow-in-Furness (nr stoczniowy 980) 26 sierpnia 1947 roku, a wodowano
25 lutego 1955. Budowg jednostki ukonczono 22 lutego 1958. Obydwa okrety weszly
w sktad 3 Eskadry Okretow Podwodnych (3rd Submarine Squadron), bazujace) w Faslane.
Obydwie jednostki charakteryzowaly si¢ optywowymi kadtlubami, zaprojektowanymi dla
osiagania duzej predkosci i mialy nastgpujace parametry: dtugos¢ 68,7 metréw 1 wypor-
nos¢ 980/1076 ton. Okrety nie byly uzbrojone i posiadaty 49 osobowa zatoga (7 x of. 42 x
mar.). Jako zesp6t napedowy zastosowano nieznanego typu silnik Diesela ptywania na-
wodnego, nieznanego typu silnik elektryczny oraz turbing gazowa Vickersa o mocy 15000
KM. Osiagano predkos¢ 25 wezlow przy napedzie turbinowym pod woda.

Jednostki te, podobnie jak ich rosyjski odpowiednik, trapily czeste eksplozje 1 usterki.
Ich zalogi ze wzgledu na niebezpieczny i niedopracowany naped okretu dla przekory
przekrecaly nazwy okretow HMS Explorer na "Exploder”, a HMS Excalibur na "Excrucia-
tor". Okrety po serii testow napedu zdjeto z linii 1 zezlomowano: HMS Explorer
5 marca 1962 roku, a HMS Excalibur w 1968 roku .

Profesor Helmuth Walter w roku 1948 powraca do Niemiec i rozpoczyna pracg w "Paul
Seifert Maschinenfabrik GmbH w Kiel. W 1950 roku emigruje do USA, gdzie zajmuje si¢
pracg wyktadowcy. W 1960 roku Walter zdobywa obywatelstwo USA 1 zaczyna prace
w Worthington Corporation in Harrisom w New Jersey, gdzie wkrotce zostaje wicedy-
rektorem firmy. Tu opracowuje dalsze projekty techniczne. Umiera 16 grudnia 1980
roku w New Jersey w wieku 80 lat. Zostawil po siebie ponad 200 wynalazkow, wykorzy-
stywanych do dzisiaj w najrozniejszych dziedzinach nauki 1 techniki .

* Andrzej Kinski "W poszukiwaniu nowego napgdu" Morze Statki 1 Okrety 2/2001
1* http://www.polarcom.ru/~vvtsv/s doc12.htm
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Rok 1945 - ostatnie dni. Operacja Hannibal w Helu
- udzial Ubootwaftfe w ewakuacji ludnosci

W obliczu kleski militarnej 1 exodusu ludnosci z terenOw zagrozonych przez Armig
Czerwona, Naczelny Dowodca Marynarki Wojennej (Oberkommando der Krigsmarine),
Wielki Admirat (Grossadmiral) Karl Donitz, 21 stycznia 1945 r. wydat rozkaz rozpoczecia
operacji "Hannibal". Pierwotnie plan zaktadat ewakuacje¢ personelu Kriegsmarine, a w szcze-
golnosci zalog okretow podwodnych z zagrozonych trenow na zachod. Z czasem objela
tez ludnosc¢ cywilng i stata si¢ najwieksza w historii morska operacja ewakuacyjna. Przez
par¢ miesiecy okoto 1100 statkow, w tym najwigksze transportowce, jak "Wilhelm
Gustloff", "Goya" czy "General Steuben' prowadzito regularne rejsy z Kurlandii,
Prus Wschodnich 1 portow nad Zatoka Gdanska do Niemiec, 1 przewiozlo przez Baltyk
okoto 2.4 miliona ludzi.

Z Pitawy, Trojmiasta 1 Helu odchodzity na zachdd duze pasazerskie liniowce, okrety
wojenne, statki handlowe przerobione w pospiechu tak, by w tadowniach przeznaczonych
np. na rudg zelaza mogly przewiez¢ uchodzcow, a nawet mate kutry rybackie.

Nie odbywato si¢ to bez reakcji Armii Czerwonej. Na statki 1 okrety polowato radzieckie
lotnictwo, kutry torpedowe 1 okrety podwodne. Podczas trwania caltej operacyi "Hannibal"
zgingto okoto 40 tysiecy uchodzcow, zolnierzy 1 marynarzy, a zatopienie "Wilhelma
Gustloffa" 1 "Goyi" na trwale w wpisaly si¢ morskie tragedie (wiecej Zeszyt Helski nr
8) .W ocenie samych NiemcoOw cata operacja zakonczyta si¢ jednak sukcesem.

Poczatkowo Hel nie posiadal pierwszoplanowego znaczenia w tej operacji, jednak szybkie
postepy armii radzieckiej kierujacej sie w stron¢ Gdyni 1 Gdanska, spowodowaty stopnio-
we odcinanie uciekinierow od portow umozliwiajacych ewakuacje. Hel stat si¢ najpierw
portem tranzytowym, a w koncowe) fazie wojny jedynym portem ewakuacyjnym Prus
Wschodnich. Na plazach 1 wydmach Polwyspu Helskiego obozowaty ttumy, oczekujace
na zaokrgtowanie. Ludzi bylo tak wielu, ze zdecydowano si¢ przyjmowac na poklady
gtownie kobiety 1 dzieci oraz rannych zolnierzy.

Czlowiekiem, na ktorego barki zrzucono odpowiedzialnos¢ za wyzywienie zoinierzy
1 ludnosci cywilnej oraz przygotowanie 1 skiad transportow wyptywajacych w Helu,
zostal putk. Eberhard Schopffer, dowodzacy wczesniej obrona Elblaga. Wspotpracowat on
bezposrednio z 9 Dywizja Zabezpieczenia, pod dowodztwem kmdr. por. von Blanc, ktory
z pokiadu okre¢tu dowodzenia "Rugard" ustalat skfady konwojow 1 ich oslong.

W tym czasie Hel stal sie Swiadkiem jednej z najwigkszych katastrof morskich na
Battyku. W dniu 16 kwietnia 1945 roku na redzie portu w Helu zakotwiczyla "Goya"
(kpt. Joachim Pliinnecke, ?). Rozpoczgto przyjmowanie ludzi na poktad dowozonymi
barkami desantowymi oraz innymi mniejszymi jednostkami. Podczas ewakuacji dochodzi
do nalotu radzieckich samolotow, odpartym pfzez obrone przeciwlotnicza. Do godz. 17.00
na poktadzie "Goyi" znalazlo si¢ 385 rannych (w tym 60 cigzko), 1500 zoinierzy z VII
Korpusu Pancernego oraz kilka tysigcy uchodzcow z Prus Wschodnich, dajac taczna sume
okoto 7000 osob. Okoto godz. 18.00 podniesiono kotwicg 1 do godz. 19.00 sformowano na
redzie Helu konwoj, w ktorego sklad wchodzi "Goeya". Gdy konw¢j znajdowat si¢ na
wysokosci Stupska, "Goya" zostal trafiony dwoma torpedami i1 bltyskawicznie zatonal
(na pozycji 55.13N, 18.20E). Z katastrofy zdotano uratowac tylko 176 osob.

Mimo $wiadomosci nadchodzacej kleski, wojska niemieckie nadal organizuja zaciekia
obrone.
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7 kwietnia 1945 roku z oddzialow niemieckich odcigtych w rejonie Zatoki Gdanskiej,
w wyniku ofensywy wojsk radzieckich, utworzono Armig¢ Prusy Wschodnie (niem. Armee
Ostpreuflen) pod dowddztwem gen. wojsk panc. Dietricha von Sauckena (1892-1980).
Jej sztab zostal utworzony ze sztabu 2 Armii 1 podporzadkowano mu oddziaty 2 Armii
oraz odciete od swoich dowddztw oddzialy z 4 Armii 1 3 Armii Pancernej. Zostala ona
podporzadkowana bezposrednio Dowddztwu Wojsk Ladowych (Oberkommando des
Heeres). Pod dowodztwo w Helu (Generalkommando Hela) podporzadkowano:

- 83 Dywizje Piechoty (83. Infanterie-Division, dow. gen. bryg. rez. Reserve Maximi-
lian Wengler)

- 7 Dywizje¢ Pancerng (7. Panzer-Division, dow. pulk. Hans Christern )

- 4 Dywizje Grenadierow Pancernych SS Polizei (4. SS-Polizei-Panzergrenadier-
Division, dow. putk. Walter Harzer)

- 31 Dywizj¢ Grenadieréw Ludowych (31. Volks-Grenadier-Division, dow. gen. dyw.
Hans-Joachim von Stolzmann)

- 102 Dywizje Piechoty (102. Infanterie-Division, dow. gen. dyw. Werner von Bercken)

- 607 Dywizje do Zdan Specjalnych (Division z.b.V. 607, dow. gen. dyw. Max Hom).

Z biegiem ofensywy rosyjskiej armia, odcigta od innych wojsk, w kwietniu 1945 roku
Sci$nieta zostala na obszarze Helu, Kepy Oksywskiej, Zulawach oraz Mierzei Wislanej.

Ostatecznie skapituluje w dniu 9 maja 1945 roku 1 liczy¢ wtedy bedzie jeszcze okoto
150 000 - 180 000 zolnierzy. Jej opor nie byt nadaremny, a kazda godzina badz dzien walki
umozliwit ewakuacje tysigcy uchodzcow.

Ostatnia armada ewakuacyjna przybyta na Hel 5 1 6 maja po rozpaczliwym sygnale
radiowym oficerow dowodztwa 9 Dywizj1 Zabezpieczenia do Naczelnego Dowodztwa
Kriegsmarine (Oberkommando der Kriegsmarine) i Naczelnego Dowddztwa Wehrmachtu
(Oberkommando der Wehrmacht). Widzac konwdj, obozujace na wydmach odzialy i uchodz-
cy, zaczeli napiera¢ na port. Teraz, w ostatniej chwili, zanim zatrzasng si¢ bramy, kazdy
chcial si¢ znalez¢ na pokladzie. Aby zapobiec chaosowi, dowddca 2 Armii gen. Dietrich
von Sauken rozkazal wprowadzi¢ blokade¢ portu. Nakazal dowodcom poszczegolnych
dywizji, aby sami okreslali, w jakiej kolejnosci miaty by¢ ewakuowane ich jednostki
1 stworzyli wlasne shuzby porzadkowe'.

W potudnie, 8 maja, ogloszono kapitulacje. Zgodnie z umowa, 9 maja o godzinie 0:00
zaden statek niemiecki nie mogl opusci¢ jakiegokolwiek portu, a wszystkie jednostki znaj-
dujace si¢ w morzu mialy skierowac si¢ najblizszego portu znajdujacego sie¢ w regkach
aliantow. W portach zachodnich rozkaz ten obowiazywal juz od 5 maja od godziny 08.00.

Kriegsmarine omingla ten rozkaz, wysylajac wszystkie okrety znajdujace si¢ w morzu,
przede wszystkim niszczyciele Z 20 "Karl Galasem" (typ Zerstorer 1936). Z 14 "Frie-
drich Thn" (typ Zerstorer 1934 A), Z 25 (typ Zerstorer 1936A) oraz torpedowce Z 23
i Z 28 (typ Flottentorpedob. 39) do odci¢tych oddziatow w Helu. Tak wigc wszystkie
okrety kotwiczace w Helu wyruszyty 8 maja na zachdd z resztkami szczgsliwecow, ktorym
udato dostac si¢ na poklad?.

W dniu 9 maja okolo godz. 10.00 wywieszono bialg flage na wiezy kosciota w Helu.
Okoto godziny 14.00, droga od portu wojennego wtoczyly sie pierwsze cigzarowki marki
ZIS-5°.

! Egbert Kieser "Zatoka Gdanska 1945 - Dokumentacja dramatu” str. 272
* Cajus Bekker "Przeklete morze" s.321

* Na podstawie wspomnien Lucjana Kurgana
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Nieliczni uchodzcy, ktorzy pozostali badz nie zdazyli si¢ ewakuowac, przygladal sig,
jak o swicie 10 maja resztki armii niemieckiej] w uporzadkowanych dlugich kolumnach
maszerowaly wzdhuz pétwyspu, a potem przez Rede¢ 1 Gdyni¢ do niewoll.

Wsrod tych kolumn, liczacych okoto 60 000 zohierzy znalazt si¢ gen. Dietrich von
Sauken oraz 11 podleglych mu generatow*.

W skali tego exodusu, dziatalnos¢ okretow podwodnych wydaje si¢ znikoma, ale warta
przypomnienia. Zalogi oraz okrety podwodne z Helu pomagaty przy opiece 1 transporcie
uchodzcoédw. U-booty transportowaly na swych pokiadach ludzi migdzy portem a okreta-
mi na redzie Helu, stajac si¢ swego rodzaju "promami”. Wspieraly swym uzbrojeniem
obrong przeciwlotnicza portu.

Podczas ewakuacji personelu Ubootwafe oraz samych okretéw nie zapomniano o uchodz-
cach. Ponize)j prezentuje listg¢ U-botow, ktore przyczynily si¢ do bezposrednie) ewakuaci:

-U 721, typ VIIC, 31 Flotylla, dow. por. Ludwig Fabricius (1926-?), luty 1945, prze-
transportowat z Helu do Warmemiinde 31 czlonkow organizacyt HJ (Hitlerjugend).
-U 721, typ VIIC, 31 Flotylla, dow. por. Ludwig Fabricius (1926-?), w okresie od marca

do maja 1945, przetransportowal z Helu do Warnemiinde, podczas dwoch rejsow, po
okoto 100 uchodzcow.

-U 822, typ VIIC, 4 Flotylla, por. Josef Elsinghorst (1916-2006), luty 1945, przetrans-
portowat z Helu do Szczecina 1 kobietg.

-U 924, typ VIIC, 31 Flotylla, dow. por. Hans-Jiirg Schild (1920-?), w okresie marzec-
maj 1945, przetransportowatl z Helu do Warnemiinde 16 chiopcow.

-U 999, typ VIIC/41, 31 Flotylla, dow. por. Wolfgang Heibges (1922-7), w czasie od
marca do maja 1945 przetransportowat z Helu do Warnemiinde 40 cywilnych uchodzcow.

-U 1007, typ VIIC/41, 31 Flotylla, dow. kmdr ppor. Emest von Witzendorft (1916-?),
marzec-maj 1945, przetransportowat z Helu do Rénn 35 cztonkoéw organizacji HJ (Hitler-
Jugend)

-U 1197, typ VIIC, 31 Flotylla, dow. por. Kurt Lau (1922-? ), marzec-maj 1945 prze-
transportowat z Helu do Rostocku 15 cywilnych uchodzcow.

-U 1205, typ VIIC, 33 Flotylla, dow. kpt. Hermann Zander (1910-?), marzec-maj 1945,
przetransportowat z Helu do Warnemiinde 20 chtopcow.

-U 1306, typ VIIC/41, 4 Flotylla, dow. por.Ulrich Kiessling (1918-7), marzec-maj 1945
przetransportowal z Helu do S‘;winnujs'cia 15 cztonkow organizacji HJ (Hitlerjugend)
1 jedna kobiete z trojgiem dzieci. |

-U 2502, typ XXI, 11 Flotylla, dow. kmdr ppor. Heinz Franke (1915-2003), w lutym
1945 przetransportowat z Helu do Travemiinde 30 kobiet z dzie¢mi.

-U 2518, typ XXI, 11 Flotylla, dow. kmdeppor. Friedrich Weidner (1916-1980), ma-
rzec-maj 1945 przetransportowat z Helu do Swinoujscia trzy kobiety z trojgiem dzieci
dzie¢mi. "

-U 2533, typ XXI, 31 Flotylla, dow. por. Horst Giinther (1922-?), marzec-maj 1945
przetransportowal z Helu do Rénn 50 czlonkéw organizacji HJ (Hitlerjugend).

-U 3010, typ XXI, 4 Flotylla, dow. kmdr por. Erich Topp (1914-2005), marzec-maj
1945 przetransportowal z Helu do Travemiinde 50 cztonkow organizacji HJ (Hitlerju-
gend).

{ Egbert Kieser "Zatoka Gdanska 1945 - Dokumentacja dramatu" str. 274
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-U 3012, typ XXI, 4 Flotylla, dow. kmdr ppor. Friedrich Kloevekorn (1918-?7), w lutym
1945, przetransportowal z Helu do Swinoujscia 60 Zotnierzy, marzec-maj 1945 przetrans-
portowal z Helu do Rénn 50 Zolnierzy artylerii przeciwlotniczej.

-U 3020, typ XXI, 4 Flotylla, dow. por. Heinrich Maueler (1920-?7), marzec-maj 1945,
przetransportowal z Helu do Travemiinde 50 czionkow organizacyi HJ (Hitlerjugend)

-U 3023, typ XXI, 4 Flotylla, dow. por. Erich Haras (1910-?), marzec-maj 1945, prze-
transportowat z Helu do Swinoujscia 120 zohierzy artylerii przeciwlotnicze;.

-U 3025, typ XXI, 31 Flotylla, dow. kmdr ppor. Hans Vogel (1918-7), marzec-maj 1945,
przetransportowat z Helu do Ronn 50 cztonkéw organizacji HJ (Hitlerjugend).

-U 3511, typ XXI, 5 Flotylla, dow. kmdr ppor. Hermann Schrenk (1918-?), marzec-maj
1945, przetransportowat z Helu do Travemiinde 50 dzieci z organizacji K.L.V. (Kinderlan-
dverchickung)

-U 3513, typ XXI, 5 Flotylla, dow. por. Richard Nachtigall (1914-?7), marzec-maj 1945,
przetransportowal z Helu do Travemiinde 70 cywilnych uchodzcow (w tym 50 czionkow
organizacji HJ) .

-U 3514, typ XXI, 5 Flotylla, dow. por. Giinther Fritze (1922-?), w lutym 1945, prze-
transportowat z Helu do Travemiinde 8 cigzko rannych.

-U 3522, typ XXI, 5 Flotylla, dow. por. Dieter Lenzmann (1918-?), marzec-maj 1945
przetransportowal z Helu do Rénn 50 cztonkow organizacji HJ (Hitlerjugend)®.

[losci ewakuowanych osdb nie sa imponujace, ale nalezy pamigtac, ze na U-bootach
miejsca pod podkladem starczalo ledwie dla doswiadczone) zatogi. Dodatkowe osoby
cywilne, nie znajace specyfiki pobytu na okrecie podwodnym, stanowily zagrozenie dla
bezpieczenstwa calosci okretu. Mimo to podje¢lo takie ryzyko, ewakuujac z Helu oprocz
wilasnej zatogi i okretu takze uchodzcow.

5 Wolfgang Miiller "Schiffsschicksale Ostsee 1945 - Bilder und Dokumente" Koehlers, roz-
dzial "U-Boote im Einsatz zur Evakuierung"

66 Hel 1939 - 1945

Wraki U-bootow zalegajace w Zatoce Gdanskiej
oraz wodach otaczajgcych Polwysep Helski

Intensywnosc¢ oraz duza liczba U-bootdéw szkolacych sig na terenie poligonu morskiego
na Zatoce Gdanskiej, miata odzwierciedlenie w wypadkach okretow podwodnych. Wigk-
szosc katastrof obytla sig, nie bez winy, mato doswiadczonych zatog. Dochodzito do kolizj
z okretami podwodnymi i nawodnymi czy tez nieprawidlowego zachowania procedur
zanurzania. Jednakze niektore katastrofy spowodowane byly sabotazem dokonywanym
przez stoczniowcow wspotpracujacych z ruchem oporu.

Czesc zatopionych okretow zostata wydobyta przez Niemcow, poddana remonto-
wi, a potem ponownie wcielona do linii'. Niewielu czytelnikéw zdaje sobie sprawe wyso-
kiego poziomu niemieckiego ratownictwa okrgtowego. Ocenia si¢, ze w czasie dziatan
wojennych wydobyto przynajmniej 33 zatopionych U-bootow, z tego 16 na Battyku. Po
kapitulacji Niemiec w maju 1945 roku, na obecnym terytorium Polski znajdowalo sie
kilkadziesiat niemieckich okretow podwodnych, z tego okolo dziesigciu zatopionych w
Baltyku oraz okoto trzydziestu w zdobytych przez wojska polskie 1 rosyjskie portach 1
stoczniach. Wigkszos¢ tych zdobyczy "przejeli" Rosjanie, podobnie zreszta jak wyposa-
zenie stoczni oraz innych zakladow. Przed przekazaniem zajetych terenéw wiladzom pol-
skim wigkszos¢ mienia wywieziono do ZSRR badz bezpowrotnie zniszczono.

Wsrod okretow zdobytych w Gdansku znalazto si¢ dwadziescia budowanych jednostek
typu XXI. Trzynascie z nich, juz 12 kwietnia 1945 roku wcielono do floty radzieckie;
1 kontynuowano ich budowe. Pie¢ okretow zwodowano 15 lipca 1945 roku: U 3538,
U 3539, U 3540, U 3541 1 U 3542, ktore otrzymaly nazwy odpowiednio TS-5, TS-6,
TS-7, TS-8 1 TS-9, zmienione w marcu 1947 r. na: R-1, R-2, R-3, R-4 1 R-5.

Jednak Zadna z tych jednostek nie zostala ukonczona, po czym R-1, R-2 i R-3 zostaty
w dniach 7-8 sierpnia 1947 roku zatopione przez Rosjan na akwenie w odlegtosci 20 mil
morskich na péinocny zachod od latarni Ristna, na przyladku o tej same) nazwie, na
zachodnim cyplu wyspy Hiuma (Dagd, Wyspy Moonsundzkie w Estonii). Kolejnych
osiem zdobytych okretow typu XXI takze zostato wcielonych do floty radzieckiej
w kwietniu 1945 roku. Byly to: U 3543, U 3544, U 3545, U 3546, U 3547, U 3548, U 3549
1 U 3550, ktore zostaly przemianowane na odpowiednio TS-10, TS-11, TS-12, TS-13,
TS-15, TS-17, TS-18 1 TS-19, po czym trzy pierwsze z nich rowniez w marcu 1947 roku
zmienity nazwy na: R-6, R-7 i R-8. Zadna z tych 8 jednostek nie zostala zwodowana.
Skreslono je z listy floty, a nastgpnie poci¢to w Gdansku na zlom, gdyz niezwodowane
jednostki musiaty pozostaé¢ na pochylniach. Ostatnie siedem zdobytych okretow tego
typu.: U 3551, U 3552, U 3553, U 3554, U 3555, U 3556 i U 3557 wpisano na listg floty
radzieckiej 12 lutego1946 roku, i jak poprzednie przemianowano nazwy na: TS-32,
TS-33, TS-34, TS-35, TS-36, TS-37 i TS-38. Jednostki te takze nie zostaly zwodowane.
W dniu 9 kwietnia 1947 roku skreslono je z listy floty i pocig¢to na ztom w Gdansku?®.

Kilka wrakow wydobyto badz zniszczono podczas prowadzenia prac pogiebiarskich,
badz udrazniania torow wodnych celem poprawienia bezpieczenstwa zeglugi.

! Przykiad okretu U 2331 typ XXIII, 32 Flotylla, por. Hans-Walter Pahl (1919-7)
* Opracowano na podstawie Rafat Mariusz Kaczmarek "O wrakach okr¢tow podwodnych raz
jeszcze" Odkrywca nr 5/2006
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Strona tytulowa ksiqzki rozpoznawczej flot wojennych swiata (niem. Weyers Taschen-
buch der Kriegsflotten), w prawym rogu widoczny ekslibrys z nazwiskiem i adresem
wlasciciela (zbor autora).

Do dnia dzisiejszego przynajmniej teoretycznie - "do odkrycia" pozostato jeszcze
w okolicach Pétwyspu Helskiego co najmniej 7 wrakow U-Bootow, zalegajacych od ponad
60 lat na naszych wodach terytorialnych. Znane sg przyblizone pozycje oraz przyczyny
zatoniecia. Na dnie, do dma dzisiejszego, spoczywaja jeszcze:

- U 272 (typ VIIC, 8 Flotylla, dow. por. Horst Hepp 1917-1944) zatonal na skutek
kolizji z U 634 (typ VIIC, 5 Flotylla, dow. kpt. Hans-Giinther Brosin 1916-1943) podczas
rejsu szkoleniowego w dniu 12 listopada 1942 r. na pin. od Helu (54745'N/ 18750°'E
kwadrat Krigsmarine AO 9576). Zgingto 29 0sob zatogi, 12 uratowato si¢ z zatopionego na
glebokosci 36 m okretu, ewakuujac si¢ po 9 godzinach za pomoca aparatow tlenowych.
Wrak dotad nie zostat zlokalizowany.

- U 346 ( typ VIIC, 8 Flotylla, dow. por. Arno Leisten 1919-1943) zatonal prawdo-
podobnie w wyniku awarii badz sabotazu podczas zanurzania w dniu 20 wrzesnia 1943 r.,
12 mil na pin. wsch. od Helu. Zginglo 42 osob zatogi, 6 uratowatlo si¢ (fotografowali
zanurzenie okretu z pontonu). Okret odbywal proby zanurzeniowe po remoncie stocznio-
wym. Najbardziej znana podawana pozycja wraku U 346 54°25'N, 19°50'E (opodal nie-
czynnej latarni Gora Szwedow), pokrywa sie z zatopionym na pozycji 54°35'N/018°35'E
po zdobyciu przez Rosjan w 1945 roku okretem UF 2 (ex. "La Favorite" typ Aurore),
jednostka o podobnej wypornosci 1 dlugosci. Relacje swiadkow zatopienia U 346 przema-
wiaja za inng pozycja. Inne zrodta podaja tez pozycje potozenia wraku 54.37.38"N, 18.50'40
E kwadrat Krigsmarine AO 9836°,

* Przemyslaw Federowicz "U-booty typu VII" Tryumf i kleska. s. 22
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- U 367 (typ VII C, 31 Flotylla, por. Hasso Stegemann 1920-1945) zatonal na wskutek
eksplozji miny postawionej przez radziecki okret podwodny L-21 (typ L seria XIII bis),
16 marca 1945 r. o godz. 23.59 (czas na podstawie meldunku radiowego). Pozycja podawa-
na w literaturze to 54725°00,0" N/ 18750°00” E kwadrat Krigsmarine AO 9868. Zginety
wszystkie 43 osoby zatogi. W grudniu 2001 roku zlokalizowano, okoto 4 mile od portu
w Helu, wrak na glebokosci 65 m i pozycji 54°34'00,0"N/018°52'49,6"E bedacy okretem
typu VII C. Jego stan i uszkodzenia swiadcza o poderwaniu okr¢tu na minie (uszkodzenia
kiosku uniemozliwiajace ewakuacje). Wedle najnowszych doniesien ta pozycja jest wiasci-
wa dla wraku U 367.

- U 670 (typ VIIC, 5 Flotylla, dow. por. Guido Hyronimus 1918-1944) zatonat na
wskutek kolizji z okretem celem Bolkoburg (ex polski statek Warszawa 11, ex Ostwind,
stocznia: J.C.Smit De Noord Amsterdam; rok bud.: 1938/1940; bud. dla polskiego armatora
Polbryt, przejety przez Niemcow podczas prac wykonczeniowych w stoczni w 1940 r.;
ukonczony jako Ostwind) z 26 Flotylli Ubootow w dniu 20 sierpnia 1943 r. 0 godz. 23.30
na Zatoce Gdanskiej (54?50'N/ 19?15'E kwadrat Krigsmarine AO9582). Zgin¢to 21 osob
zalogi, 22 uratowalo sie, wrak spoczal na glebokosci 110 m, dotad nie zostat zlokalizowany

- U 768 (typ VIIC, 31 Flotylla, dow. por. Johann Buttjer 1912-1945 ) zatonat na wskutek
kolizji z U 745 (typ VIIC, 8 Flotylla, dow. kmdr ppor. Wilhelm von Trotha 1916-1945),
20 listopada 1943 r. na Zatoce Gdanskiej (54730'N/ 19?715°E kwadrat Krigsmarine AO9822).
Okret zatonal bez strat, a cala zaloge (44 rozbitkow) wylowil U 745. Wrak spoczat
na glebokosci 70 m i dotad nie zostat zlokalizowany.

- U 983 (typ VIIC, 5 Flotylla, dow. ppor. Hans-Heinrich Reimers 1916-1945) zatonal na
skutek kolizji z U 988 (typ VIIC, S Flotylla dow. por. Erich Dobberstein 1919-1944),
8 wrzesnia 1943 r. na pin. wsch. od Leby (54?56'N/ 17?14°’E kwadrat Krigsmarine
A09448). Zginelo 5 0sob zatogi, 38 uratowato si¢, wrak spoczat na gigbokosci 30 m, dotad
nie zostat zlokalizowany.

- 'V 80 (okret do$wiadczalny) - zatopiony przez inzyniera Heintza Ullricha w poblizu
portu w Helu 29 marca 1945 roku (inne zrodia podaja tuz przeddzien kapitulacji péiwy-
spu). V-80 byt pierwszym okretem podwodnym z turbing prof. Helmutha Waltera. Pozy-
cja wraku dotad nie zostala stwierdzona.

Oprocz wrakow zalegajacych na dnie jedynym zachowanym elementem U-boota jest
czgs¢ kiosku U-Boota typu VII wystawiona ¥ Wroctawiu przed budynkiem Technikum
Zeglugi Srodladowej* oraz jedna z sekcji U=boota typu XXI pelniaca role magazynu
(a przynajmniej do niedawna pelnila) w stoczni w Gdansku. Jako ciekawostkg dodac
warto, ze jako jednostke napedowa harcerskiego jachtu ""Zawisza Czarny II"" wykorzy-
stano silnik MS 423 firmy MAK Krupp o mocy 390 KM wyprodukowany w 1940 roku,
pierwotnie bedacy jednostka napedowa na okretach podwodnych. Silnik mimo swojego
wieku dziata nadal bez zarzutu.

‘* Kiosk przeznaczony przez wladze do zlomowania wykupil Robert Lewszyk prywatny
kolekcjoner z Wojnowic k. Wroctawia. Kiosk poddawany jest obecnie renowacji.
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Niesmiertelnik Kriegsmarine wykonany
z blachy cynkowej odnaleziony na terenie
Polwyspu Helskiego-druga i czwarta cyfra

Reprint znaczka poczty polowej w Helu  zo5alq celowo znieksztalcona na prosbe
(zbior autora). wlasciciela kolekcji (zbior R. Nowaka).

Wraki te, mimo iz zwiazane sg z ludzkq tragedia, stanowig dla turystyki podwodne;j
prawdziwy skarb przyciagajacy licznych pasjonatow. Dla historykéw sa swiadectwem
minione] histori1 broni podwodnej. Polska w przeciwienstwie do innych panstw, mimo
bogatej historii morskiej nie posiada w swoich zbiorach muzealnych zadnego okretu
podwodnego walczacego w ramach wiasnych sit zbrojnych czy tez sit przeciwnika®.

Godlo 11l Rzeszy tloczone w metalu na
czapke garnizonowq Kriegsmarine odna-
leziona na terenie Polwyspu Helskiego
(zbior R. Nowaka).

Odznaka Wojny Podwodnej (niem. U-
Boot-Kriegsabzeichen) otrgymywana po za-
liczeniu 3 patroli bojowych, odnaleziona
na terenie Polwyspu Helskiego (zbior R.
Nowaka).

* Godna pochwaly jest inicjatywa ustawienia kadluba wspoélczesnego okretu podwodnego typu
207 (ex norweski Kobben nr takt. S-318 daleki "krewny" U-bootow typu XXIII ) przekaza-
nego wraz czterema mnymi w ramach umowy podpisane) w lutym 2002 roku z Norwegia przed
gmachem Akademii Marynarki Wojennej. Okret ten do niedawna baza cz¢sci zamiennych dla
pozostatych okrgtow stuzacych w Polskiej Marynarce Wojennej obecnie przygotowywany jest
w Stoczni Marynarki Wojennej do transportu i roli pomnika.
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Wieniec debowy z metalu na do czapki
garnizonowej podoficerow starszych Krieg-
smarine (niem. Unterofficiere Mit Porte-
pee) odnaleziony na terenie Polwyspu Hel-
skiego (zbior R. Nowaka).
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Zotnierski bilet kolejowy Gdyni do Helu
7 23.12.1944 roku z odnaleziony na terenie
Potwyspu Helskiego (zbior R. Nowaka).

Odznaka stopnia w korpusie marynarzy
(niem.Mannschaften): starszy marynarsz
(niem.Matrosengefreiter) odnaleziona na
terenie portu wojennego w Helu (zbior R.

Nowaka)

Odznaka stopnia w korpusie Podofice-
row miodszych (niem. Unteroffiziere Ohne
Portepee): mat (niem. Bootsmannmaat) od-
naleziona na terenie Potwyspu Helskiego
(zbior R. Nowaka).
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Tabliczka informacyjna z okretu odna-

leziona na terenie Polwyspu Helskiego
(zbior R. Nowaka).

Krzy: Zelazny 2 klasy odnaleziony na
terenie Polwyspu Helskiego (zbior R. No-
waka)

Tym rozdzialem konczg niniejsza publikacje dotyczaca niemieckich jednostek podwod-
nych w porcie w Helu. Opracowanie to, jak Panstwo pewnie zauwazyli, czesto wybiega
poza granice Helu, ale mysle, ze zebrane informacje speiniajg oczekiwane wymagania. Jest
to pierwsza szersza publikacja dotyczaca Helu w latach 1939-45. Wigkszos$¢ informacji
zawartych w tekscie staralem si¢ w miar¢ mozliwosci wielokrotnie zweryfikowac, choc
mam swiadomos¢, ze nie uchronito mnie to od mozliwych biedéw badz przektaman.

Jeshi wsrdd czytelnikdw znajda sie znawcy tematu posiadajacy nowe dane badz infor-
macje majace znaczenie dla publikacji, prosze o ewentualny kontakt z redakcja lub Mu-
zeum Obrony Wybrzeza w Helu.
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Muzeum Obrony Wybrzeza
stowarzyszania ''Przyjaciele Helu"

Jak powstalo muzeum

MOW (Muzeum Obrony Wybrzeza stowarzyszenia "Przyjaciele Helu") jest
obecnie magnesem, przyciagajacym do Helu nowych odwiedzajacych, przyjezdza-
jacych z calej Polski, a nawet z dalekich krajow.

Historia MOW zaczela sie stosunkowo niedawno. 17 stycznia 2006 roku
Burmistrz Helu przekazal stowarzyszeniu "Przyjaciele Helu" dwa, bedace zabytka-
mi, poniemieckie zelbetowe bunkry, odnowione kosztem ok. 1,5 min zt za pieniadze
z UE. Te dwie budowle, to pozostatos¢ najwigkszej na Swiecie baterii obrony wy-
brzeza — zamontowanych tutaj w 1940 roku trzech monstrualnych dziat 406 mm
baterii Schleswig-Holstein. Do pustych pomieszczen wszedt jeden rencista 1 trzech
emerytow — kilku szalonych "dziadkoéw", ktorzy sobie wymarzyli, ze w tych obiek-
tach powstanie Muzeum Obrony Wybrzeza. Oprocz entuzjazmu i1 wiasnych, pry-
watnych zbiorow tworcy tego Muzeum mieli do dyspozycji otrzymang z budzetu
miasta kwote 20 tys. zt dla powstajacej placowki, za co zakupiono miotki, gwozdzie
itp. "niezwykle nowoczesne", aczkolwiek absolutnie niezb¢dne wyposazenie.

Podjeto decyzje, ze do 1 maja Muzeum musi by¢ otwarte 1 ma mie¢ podstawo-
we wystawy. Najpierw zagospodarowano najwigksze na swiecie jednopoziomowe
stanowisko artyleryjskie B2. Jako pierwsza powstala wystawa o komandorze Zbignie-
wie Przybyszewskim, wspanialym dowddcy baterii Laskowskiego w kampanii wrzes-
nia 1939 roku, a po wojnie tragicznej ofierze stalinowskiego terroru. Jako nastgpne
powstaly wystawy "Medycyna w wojsku", 1 "Lacznos¢ wojskowa". Kilka pomiesz-
czen zagospodarowano przywracajac im oryginalna, wojenng funkcjonalnosc -
1 Muzeum ruszyto!

/4 Hel 1939 - 1945

Co pokazujemy w muzeum

Frekwencja przeszia wszelkie oczekiwania - Muzeum zaczelo na siebie zara-
biaC. Zarobione pienigdze sq lokowane w nowych eksponatach i otwieranych kaz-
dego roku nowych wystawach. Ciekawe wystawy powstaly takze w dziewiecio-
kondygnacyjnej wiezy kierowania ogniem, z ktdrej szczytu rozciaga sie przepiekny
widok na poétwysep i oblewajace go dookota morze. Znalazly sie tam m.in.: wystawa
"Ciekawostki artyleryjskie" i ogromna mapa plastyczna Pélwyspu Helskiego. Udato
si¢ nam pozyska¢ pamiatki po swietnym i lubianym polskim maryniscie — kapitanie
Karolu Borchardtcie — 1 duzym nakladem pracy odda¢ klimat tamtych lat — stworzy¢
w wiezy namiastk¢ jego mieszkania, oraz oddzielna, poswiecona mu wystawe.

W stanowisku B2 pokazano malo znane karty polskiego lotnictwa - historie
Morskiego Dywizjonu Lotniczego, zilustrowanag modelami wodnosamolotow. Stwo-
rzono nowoczesng, multimedialng ekspozycje poswigcona 32 dniom obrony Helu.
Wiosna 2010 roku otworzono takze catkowicie nowa, multimedialna sale komandora
Przybyszewskiego — patrona naszego muzeum — po$wigcona jemu i tzw. "spiskowi
komandorow", zakonczonemu okrutnymi wyrokami bezpieki.

Mozna obejrze¢ ponadto, nie majaca sobie rownej w Polsce, wystawe grana-
tow. Liczne wspaniate modele okretéw, pojazdéw pancernych, armat i samolotow,
a takze oryginalny, wazacy ok. 1020 kg pocisk 406 mm, wraz z tuska 1 dodatkowym
wyposazeniem.

Muzeum zrealizowalo samodzielnie film dokumentalny o niemieckich bate-
riach najcigzszej artylerii, prezentowany z sukcesem w sali telewizyjne;.

Dalsze plany rozwoju

Dzigki wptywom z biletow, rozbudowano pracownie konserwatorskie 1 warsz-
tat. Sponsorowani przez Poczte Polska, odrestaurowaliSmy zdewastowane stano-
wisko artyleryjskie baterii Laskowskiego i-zrobiliSmy w jego podziemiach wystawe
o tej baterii. €

Przez kilka lat dzialalnosci nawiazaliSmy kontakty z wieloma muzeami skan-
dynawskimi od ktorych otrzymalismy wspaniale eksponaty.

Plany rozwoju naszego muzeum nieustannie wykraczajg poza skromne moz-
liwosci finansowe. Za to co juz zrobiono, zwiedzajacy nieustannie wystawiajg nam
Swietne opinie. Dzigki wspotpracujacym z nami pasjonatom odrestaurowalismy
pierwszy odcinek wojskowej kolejki waskotorowe).

W 2010 roku otrzymalismy wigkszos¢ eksponatow z likwidowanej 1zby Pa-
mi¢ci Garnizonu helskiego, w tym takze wiele armat i innych, ciekawych ekspona-
tow militarnych.
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Z serii ,,Zeszyty Helskie” dotychczas ukazaly sie:

nr 1 - _.BATERIA SCHLESWIG HOLSTEIN”

nr 2 - ,OSRODEK OPORU JASTARNIA”

nr 3 - .27 BATERIA ARTYLERII STALEJ”

nr 4 - _ BATERIE ARTYLERII PRZECIWLOTNICZEJ”

nr 5 - ., BATERIE DUNSKA I GRECKA”
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[ EKSPERYMENTALNYCH U-BOOTWAFFE”

nr 11 - ,MORSKI DYWIZJON LOTNICZY W PUCKU”

Odlegle marzenia

Nasze muzeum rozwija si¢ nieustannie 1 ma ambitne plany. Gromadzimy ekspo-
naty pochodzace z rejonu Kaszub, z mysla o planowanym Muzeum Etnograficznym.

Naszym celem jest takze rekonstrukcja dalszych tras helskiej kolejki amuni-
cyjnej. Naszym marzeniem jest, aby ta kolejka dojezdzala z czasem, po historycznej
trasie jak w 1939 roku, az na sam cypel, do baterii Laskowskiego.

Marzymy o tym, aby do Helu na baterie Laskowskiego wrocila historyczna ar-
mata Boforsa, ten symbol nieugigtej, 32 dniowej obrony przed wielokrotnie silniej-
szym agresorem niemieckim. Dla nas, mieszkancow Helu jest sprawa honoru, aby cale)
Polsce, a takze 1 Swiatu, pokazaé, ze wilasnie tu, takimi armatami bronit si¢ polski
zolnierz, ze z tymi armatami musiala si¢ liczy¢ potezna flota niemiecka, ze to wiasnie
tutaj, pod widocznym w oddali Gdanskiem staly okrety niemieckie, usitujace przez 32
dni bezskutecznie zaja¢ Hel.

Przywrocenie armaty z baterii Laskowskiego na jej oryginalne stanowisko
powinno sta¢ si¢ wielkim swigtem, symbolem praktycznego patriotyzmu, dowo-
dem naszej pieczy o histori¢ 1 uczczeniem nie ksigzkowych, a rzeczywistych hel-
skich bohaterow, takich jak zamordowany w stalinowskiej Polsce komandor Zbignie-
wem Przybyszewskim.

Wydanie Il poprawione i uzupehione
Wydawca: Wydawnictwo s;MS”” - tel. 58-672-51-53

Muzeum Obrony Wybrzeza Stowarzyszenia ,,Przyjaciele Helu™.

Informacje 0 Muzeum Obrony Wybrzeza Tekst: Robert Pasecki. Foto: Archiwum, Autor.

Wszelkie informacje o naszym muzeum - historia, wystawy, godziny otwarcia, Projekt okladki: Ryszard Kretkiewicz. Sklad: Wojciech Waskowski.
ceny biletéw 1 wiele innych przynosi aktualizowana na biezaco strona www.helmu- Adres redakcji: 84-150 Hel , ul. Helska 16 tel. 697 888 583, (58) 675 74 88,
zeum.pl. Publikujemy tam informacje o biezacych wydarzeniach 1 osiagnieciach na- Druk: Drkarnia ..Ewa-Druk” - tel. 58-672-67-71

szego muzeum. Staramy si¢, aby zawartosc tej strony mogta odpowiedziec¢ na wszelkie

zapytania zainteresowanych. "ISBN 978-83-89568-51-9
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